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PREFAZIONE

C’e un delizioso piccolo volume edito negli anni *30, molto “stylish”, come solo gli inglesi
sanno _fare, pubblicato da Sampson-Low-Martson and Co..

Euna piceola enciclopedia tascabile curata dal Lieut. Commander E.C.Talbot-Booth R.N.R.
intitolata, guarda caso: “Yachts,Yachting and Sailing”. Compendia tutto il sapore di quegli anni
attinente il mondo del motore e della vela, naturalmente anglosassone.

Era di mio padre, ed a me sembrava, anni 50/°60, un ' fondamentale testo di estremo pregio
e rarita. Ricordo che lo sfogliavo con attenzione rispettosa e, di nascosto, lo portavo qualche volta

_fuori casa, convinto di poter cosi dimostrare una piti completa preparazione nautica.

Lho ripreso in mano in questa occasione perché, ora come allora, racchiudeva un motivo di
personale orgoglio del tutto particolare.

Tra guidoni blasonati e molto colorati, nomi sterici sui sette mari, carte nautiche di campi
di regata da leggenda ed imprese da_far tremare i polsi, nella scarsa sezione dedicata alla
nautica dei paesi non anglosassoni, due nomi soli hanno rilevanza al pari dei grandi, ed uno
¢ proprio Baglietto.

Pagina 475."some well-known foreign yacht builders and designers — Baglietto Cantieri,
B.A.Varazze”.

Ben tre sono le fotografie per un “lavoro”che aveva stupito: il motoscafo Ambro di 10 metri,
300 cavalli e 70 chilometri I'ora e l’Alagi, titolare del record mondiale di velocita — km/h
146,532 — motorizzato Isotta Fraschini.

Baglietto ¢ anche questo: 1 ‘orgoglio di un ragazzo quindicenne che legge un nome italiano in
grassetto su un testo inglese.

La cantieristica di Pietro Baglietto nasce intorno al 1890, i progetti sono antesignani e stupi-
scono per i risultati nella pura velocita. La Marina Italiana ¢ cliente privilegiata tra le due guerre
ed alcuni mezzi speciali resistono fino agli anni *60 quando diventano base di lavoro per il diporto.

Nella vela, Ia storia dei metrici (5,50, 6 e § Metri S.1.) ¢ di casa aVarazze: Bona stupisce e
trionfa allora come ora. I progetti di Baglietto sono tutti molto efficaci, in piti sono raffinati,
anche questo piace agli inglesi!

1l materiale di archivio & magnifico e lo spirito di questo bel lavoro ¢ di salvarlo e di preser-
varlo dalle ingiurie del tempo e dell’romo.

La fortuna é stata quella di trovare una collaborazione sensibile e costruttiva con attuale
proprieta ed in particolare con I’ Amministratore Delegato Gaspare Borghini che ci ha dato mano

forte per la parte che riguarda la raccolta dei progetti e dei disegni di oltre 70 anni di storia.

Franco Belloni ha seguito la storia dei Cantieri e de]]afamig]ia e, con 'aiuto di Pietro
Baglietto, tutto ¢ smtofaci]e e piano. Un altro uomo A.LVE., oltre a Luigi Lang, ha dato tempo
e passione al lavoro: Raffaele Solari.

Mi piace pensare a questo libro con orgoglio; lo stesso orgog]io, jbrse un poco di piti, che avevo

provato leggendo il nome di Baglietto su quella piccola e molto “stylish”enciclopedia inglese.

Gennaio 2003
Gianni Lqﬁi’ed@
Presidente A.1. VE.




Nella pagina precedente: Varazze ha una antica tradizione navale. Nella tavola di Peutinger, una carta stradale del basso

Nell’Ottocento i cantieri . X X N . .
- . : Impero romano, si ¢ riconosciuta come corrispondente a Varazze la stazione Ad Navalia, ossia

varazzini costruirono in tutto

il periodo velico del legno “presso i cantieri navali”.

circa ottocento velieri fra

UN FAMOSO COSTRUTTORE DI BARCHE

sl gl Secondo la tradizione locale sarebbero state costruite a Varazze le navi di Guglielmo
Embriaco, detto “Testa di Maglio” e capostipite degli Embriaci, alla prima Crociata, quelle poi
demolite in Terrasanta per farne le macchine d’assedio che permisero la conquista di
Gerusalemme.

Un fatto storico & la distruzione di Varazze ad opera dei pisani nel 1284, poco prima della
battaglia della Meloria. La flotta genovese di Benedetto Zaccaria aveva tolto il blocco a Pisa ed
era andata in Corsica. Alberto Morosini, ammiraglio dei pisani, credendo che altra flotta
genovese, quella di Oberto Doria, fosse all’ancora dentro il porto di Genova, era partito da
Pisa per venire a saccheggiare la citta nemica. Ma il Doria, che aveva ricevuto una spiata, era
uscito dal porto e si era nascosto dietro al monte di Portofino. Il Morosini arrivato davanti a
Genova e visto il porto vuoto fiuto una trappola e si astenne dall’attacco. Ma non poteva, lui
veneziano al soldo dei pisani, tornare a casa a mani vuote. Cosl fece prima una deviazione a
Varazze ¢ la saccheggio. La scelta di Varazze ¢ segno della sua importanza navale per la
repubblica di Genova.

Nell’ Ottocento a Varazze ¢ fiorentissima la costruzione di naviglio mercantile a vela.
“Dicesi” — scrive Tomaso Gropallo nel Romanzo della vela — “che in tutto il periodo velico in
legno Varazze abbia varato circa ottocento velieri fra grandi e piccoli e che in certi anni quasi
cento scafi di ogni dimensione siano stati contemporancamente allineati in costruzione sul
suo grande arenile”.

Abituati ai cantieri di oggi non ¢ facile immaginare quelli del passato. “Singolare cosa un
cantiere del tempo!” — & ancora Gropallo a ricordarlo — “Un arenile naturalmente in
concessione ¢ sommariamente delimitato da uno steccato di legno. Due o tre capannoni, un ca-
sotto per il guardiano. Le chiglie si allungavano sulle taccate posate sulla sabbia. Tutto questo
mentre nella vicina casetta dei costruttori si eseguivano i disegni ed i calcoli. E null’altro! Tutti i
cantieri dai nomi famosi erano cosl, eppure in un’era gloriosa costrussero innumerevoli velieri”.

1l padre di Pictro Baglietto, che fondera il canticre, si chiama Giovanni Battista detto
“Baciccia”. E un fabbro, abile ¢ robusto come deve essere un fabbro, e costruisce ferramenta
per i velieri. Pietro nasce nel 1841, ricco di talento fin da giovane ma mingherlino, tanto che
viene soprannominato “Muntagnin”, dal nome di un uccellino molto piccolo che vive nei
boschi vicini al mare. Non si sente di fare il fabbro come il padre e neanche il carpentiere da
lavori pesanti. Sicché a 17 anni declina I offerta di mezza svanzica, 43 centesimi, al giorno per
lavorare a Sestri Ponente (Genova), dove i cantieri locali sono diventati i pitt importanti del
Ponente. Si mette in proprio nel capanno di un orto a cento metri dal mare e comincia a
costruire modelli e leggere lance di salvataggio.

L’avvento della navigazione a vapore ¢ degli scafi in ferro chiude il periodo storico della

vela e i cantieri di Varazze, come quelli degli altri centri liguri, cessano I’attivita. Pietro Ba-



Pietro Baglietto (1841 -
1911), il fondatore dei
cantieri omonimi.

Pietro, soprannominato
“Muntagnin”, a diciassette
anni inizia in proprio
I’attivita cantieristica che
sara proseguita da altre due

generazioni.

glietto che lavora per i cantieri, deve “riconvertire”,
per usare una parola attuale, la produzione ¢ inizia a
costruire piccole barche da diporto a remi, a vela e,
successivamente, a motore, sull’arenile avuto in
concessione nel 1890 vicino al molo di Santa
Caterina, cosi chiamato perché, secondo la
tradizione, i sbarco Caterina Benincasa per
continuare per terra il suo viaggio verso Avignone.

Nel 1888 Pietro era stato scelto per costruire
una barchetta dono della citta di Varazze a papa
Leone XIII (Vincenzo Gioacchino Pecci) in
occasione del suo giubileo sacerdotale. Costruisce
per il Rowing Club di Genova la jole Ora e sempre
che presto ¢ esclusa dalle gare perché troppo
mig]im‘c delle altre.

Il nome di Pietro Baglietto comincia ad essere
conosciuto anche nella vicina Costa Azzurra, allora il
centro piti vitale dello yachting mediterraneo. Alla
fine del 1891 Henry Cassinelli gli affida una famosa
barca da regata, Miss Mary, di 20 tonnellate del noto progettista americano Nathaniel “Nat?
Herreshoff, per modificarla in modo da renderla pit veloce. Il lavoro, compreso
Iallungamento della poppa, riesce egregiamente “dimostrando la capacita di questo
costruttore”. Nel 1892 Baglietto ¢ incaricato dal francese Jean Baptiste Beardo di modificare
il suo cinque tonnellate Lei, ex Beatrice, costruito da Luigi Oneto, allungandolo di prua e
cambiando il dritto verticale con uno di linca moderna.

Il modesto ma abile costruttore incomincia a progettare le sue prime barche a vela da
regata che interessano gli appassionati e si affermano nelle pitt importanti competizioni
nazionali e internazionali.

All'inizio del Novecento incominciano ad apparire sulle nostre spiagge i primi motoscafi.
Pietro Baglietto si entusiasma subito per queste nuove barche e costruisce per moderni clienti
una vera flottiglia di “canotti automobile”, cosi allora sono chiamati i motoscafi. E vanto del
cantiere aver costruito nel 1906, in Italia fino allora, il piti grande yacht a motore, ancora con
vela ausiliaria, il Giuseppina di 22,60 metri del commendatore Decio d’Ali Staiti di Trapani e
nel 1911 il motoscafo Cio-Cio-San del maestro Giacomo Puccini.

E un Baglietto il motoscafo dei capitani del Genio Aeronautico Arturo Crocco e Ottavio
Riccaldoni, che realizzano, applicando delle alette a prua ¢ a poppa ¢ installando due eliche
aeree controrotanti mosse da catene tipo motocicletta, I'archetipo del moderno aliscafo. Alle
prove effettuate nel 1909 sul lago di Bracciano (Roma) I'aliscafo si solleva dall’acqua e

raggiunge una velocita di 75 chilometri I’ora.
(== [=

1l primo cantiere nel 1888.
Pietro Baglictto incomincia
dapprima a modificarte e
riparare barche a vela e,
sucessivamente, a costruirle.
Etrai primi a produrre
“canotti automobili”, i

motoscafi di allora.

Nel 1911 Pietro Baglietto muore e la direzione del cantiere passa al figlio Bernardo (1883~
1977), Bernardino per tutti, che giovanissimo, a tredici anni, ha incominciato a lavorare con il
padre. Suo collaboratore il fratello Gio Batta (1878-1946), reduce da una esperienza
americana al Fisherman Wharf di San Francisco, mentre i fratelli minori Stefano (1888-1919)
¢ Vincenzo Vittorio (1891-1978) sono ancora studenti.

In questo periodo, ma ancor piu, durante la prima guerra mondiale, I'attivita del cantiere
¢ impegnata nella costruzione di commesse governative, MAS e idrovolanti. Per questi ultimi
viene costituita una societa la Costruzioni Idrovolanti Varazze e Scuola (CIVES) che costruisce
gli scafi di 150 aerei di cui 40 completati e collaudati a Varazze e gli altri forniti alla Macchi ¢
alla S.I.A.T Marchetti.

Stefano e Vincenzo Vittorio Baglietto durante la prima guerra mondiale prestano servizio
nell’ Aeronautica. Stefano ¢ un valente pi]ota e, oltre a un record d’altezza, ¢ decorato con due
medaglie d’argento e una di bronzo. Muore nell’ottobre del 1919 a seguito di un incidente
avuto nel gennaio del 1918 a Sesto Calende mentre esegue prove di dimostrazione col
prototipo di un nuovo aereo da caccia.

Vincenzo Vittorio Baglietto dopo la fine della prima guerra mondiale, dove ¢ arruolato nel
Genio Aeronautico, si laurea in ingegneria navale a Glasgow; torna a casa e diventa il
progettista del cantiere.

Nel dopoguerra i Cantieri Baglietto ritornano alle costruzioni da diporto e tra i loro clienti
annoverano personalita appassionate della vela ¢ della motonautica: Virginie Heriot, il re di
Spagna Alfonso XIII, Guglielmo Marconi, il duca d’Ancona e I"allora principe ereditario.

Tra le barche a vela costruite tra le due guerre mondiali Vincenzo Vittorio Baglietto ricordava
volentieri I'8 metri S.I. Bona di Harold W. Rosasco, che conquista nel 1937 a Genova la “Coppa
d’Italia” e nel 1938 a Cannes la “Coppa di Francia”; lo sloop Viky 11, ancora di Rosasco, un 6 metri,
che vince il maggior numero di regate
all’estero e in Italia in quel periodo, ¢
'8 metri S.I. Bamba, progettato dal
proprietario Francesco Giovanelli,
vincitore della “Coppa d'Italia” nel
1930 a Le Havre e nel 1932 a Genova.

Anche in campo motonautico
non mancano le affermazioni: Ba-
glietto I nel 1923 nel “Meeting” di
Monaco e Baglietto XXI nel 1924 a
Cannes e a Barcellona, entrambi
con Eugenio Moscatelli, battono i
record di velocita delle loro
categorie. Sono un felice preludio

alle affermazioni di Cabac, Cabar,



Veduta dal mare dei Cantieri
Baglietto nel 1905. Notevole
lo sviluppo in pochi anni dal
vecchio cantiere, I'embrione
di quello realizzato dopo la

seconda guerra mondiale.

dei Lia di Antonio Becchi, Ravanello e Alagi, vincitore nel 1938 a Detroit della “Coppa d’Oro”,

del conte Theo Rossi di Montelera, Asso e Asso RB dell’ingegnere Guido Cattanco. Su Asso RB &
installato il piede poppiero con eliche controrotanti progettato dagli ingegneri Giustino e
Guido Cattaneo, brevetto industriale 345264 rilasciato il 26 dicembre 1936. Con Asso RB
(Isotta Fraschini-Baglictto) il 24 novembre 1938 Guido Cattaneo stabilisce ad Arona sul lago
Maggiore il record mondiale della classe corsa 800 chili con la media di 150,60 chilometri
I'ora. Negli scafi con limitazione Cattaneo ¢ il motonauta pit veloce del mondo.

Famosi motoryacht di questo periodo sono i tre Tigre di Mario Perrone, il terzo diventato
il Millemiglia di Franco Mazzotti, I Ester IV di Piaggio, che sara 1" Algaiola di Carlo Felice
Trossi, e i grandi motoscafi costruiti su ordine della Marina Militare per il servizio delle piu
alte autorita dello Stato. Fra gli yacht a vela, Janua di Andrea Luigi Piccardo, del 1928,
divenuto poi EsterVIl e tuttora in ordine dopo molti cambi di armatore, Pofi i Alfonso Bruzzo
e Lella di Piero Binda.

Negli anni precedenti la seconda guerra mondiale Vincenzo Vittorio Baglietto studia e realizza
un nuovo tipo di MAS con carena a gradini che ¢ adottato dalla nostra Marina Militare e interessa
anche la Marina svedese, finlandese ¢ giapponese. Eugenio Silvani, con uno scafo con questa

carena, conquista nel 1938 i record di velocita delle 3, 6, 9 e 12 ore e migliora quello dell’ora.

Durante la seconda guerra mondiale, la produzione del cantiere ¢ tutta dedicata ai MAS,
ai VAS di 28 metri con carena tonda, agli RD, dragamine veloci per scorta convoglio, e ai
barchini esplosivi, studiati in collaborazione con Guido Cattaneo. Uno dei barchini riesce ad
affondare un incrociatore inglese nella baia di Suda a Creta.

Ritorna la pace e ritornano, tra non poche vicissitudini, la costruzione di barche da regata
e da diporto e la trasformazione in unita per il diporto di mezzi militari. Sono da ricordare
tra i primi lo yacht con motore ausiliario Caroly di Riccardo Preve che nel 1948-49 compic
felicemente la crociera Genova-Buenos Aires, attualmente della nostra Marina Militare e il
ketch Robur II, mantenuto in perfette condizioni dall’attuale proprietario. Tra i secondi il
motoryacht Sereno, ex Mira, di 400 tonnellate una PCS americana trasformata e il Montecristo
di 24 metri un ex Fairmile. Sono costruzioni dei Cantieri Baglietto gli yacht della prima
classe RORC Miranda IV (progetto Giles) di Carlo Ciampi, Mait | (Baglietto) di Italo
Monzino, Ea (Baglietto) di Guido Giovanelli e Filippo Cameli, “Nastro Azzurro” del
Mediterraneo nel 1953 e nel 1956, e Mait Il (Sparkman & Stephens) ancora di Monzino, che
ottengono numerose affermazioni nelle regate d’altura mediterranee. Mait II & nel 1956
I'ultima barca a vela maggiore costruita dal Cantiere.

In vista del programma NATO per la costruzione di dragamine di legno con strutture
lamellari, nel 1953 Vincenzo Vittorio Baglictto va negli Stati Uniti con una Missionc
dell’Organizzazione Europea per la Cooperazione Economica (OECE) e partecipa ad un corso
teorico-pratico presso lo US Forest Products Laboratory di Madison, Winsconsin, Il sistema sara
usato, oltre che per i dragamine, anche per le barche minori dotate di carena a spigolo e veloci,
sia militari sia civili. In lamellare, senza I’ossatura interna, sono costruiti i Flying Dutchman che
I'Unione Societa Veliche Italiane, I'attuale Federazione Italiana Vela, ordina nel gennaio 1954 ai
Cantieri Baglietto per il campionato europeo delle derive biposto dello stesso anno.

Intanto, entrano nel cantiere, seguendo I’esempio dei genitori, Pietro Baglietto (1923)
e, successivamente, il cugino Giampiero (1925-1985). Pietro, come il nonno e lo zio, si
occupa della progettazione, ¢ ingegnere navale, e dal 1953 assume la progettazione e poi la
direzione tecnica del cantiere, mentre Giampiero si occupa della parte commercialc.
Giampiero ¢ presidente dell’Unione Nazionale Cantieri e Industric Nautiche ed Affini
(UCINA) dal 1969 al 1977.

La prima barca a vela importante progettata da Pietro Baglietto junior ¢ stata nel 1951
il Il classe RORC Lanzerota, leggera e planante come certe barche d’oggi. Negli anni
Cinquanta e Sessanta si progettano ¢ costruiscono diversi 5,5 Metri S.I. L'ultimo ¢ Voloira
11 del 1964, costruito su progetto di Ray Hunt. Tra questi, Tiwins VI vincitore della “Coppa
d’Italia” nel 1953 a Helsinki e nel 1954 a Genova e TivinsVII, sempre di Max E. Oberti, che
a Sandhamn nel 1955 conquista la “Coppa d’Oro” — ¢ la prima volta dell'Italia — e a Ginevra
nel 1956 la “Coppa di Francia”.

L'allontanamento della vela coincide con il boom della motonautica da diporto. Inizia la

produzione in serie di modelli diventati famosi. “Elba” nel 1958, “Ischia” nel 1960, “Capri”,



Twins IX (1958), Max Oberti e
la signora Oberti con Vincenzo
Vittorio Baglictto il giorno del

varo.

» «

“Maiorca”, “Minorca” e nel 1964, quello che forse ¢ stato il piu prestigioso, il “18 M”, che ha

interessato clienti come Ranieri di Monaco e Peter Sellers. Nel 1968 il cantiere assume un
direttore di produzione americano, il compianto Richard Ross, che organizza la produzione su
una linea di montaggio dei nuovi modelli “16,50” ¢ “20 M”, dimezzando il numero d’ore
lavorative che occorrevano per i loro predecessori equivalenti.

Nel 1975 la tecnica del cantiere fa un’altro importante passo avanti: lo scafo in lega leggera
di alluminio. Vengono costruiti quattro motoryacht di 26 metri e tre motovedette di 30 metri
per la Marina algerina.

In tutti questi anni sono sempre state importanti le costruzioni militari. Nel 1956 vengono
fornite alla Marina israeliana cinque unita di tipo assai sofisticato che ottengono importanti
risultati nelle guerre arabo-isracliane, quindi il cantiere lavora molto per la nostra Guardia di
Finanza e, infine, a partire dal 1970, sono fornite ancora alla nostra Guardia di Finanza e
all’Algeria le vedette di 20 metri della classe Meattini, costruite su progetto Baglietto anche
da altri cantieri. Alcune sono ancora in servizio.

Nel dicembre del 1977 muore a Varaz

¢ Bernardino Baglictto e nel gennaio dell’anno dopo

il fratello Vincenzo Vittorio. Scompaiono due personaggi carismatici della nautica italiana e con

13

ki

WE wE T o

¥

A

! i (]

1= : .nn o

5

ETaa/
oy

I, citE &3




I Cantieri Baglietto nel Olin Stephens e Pietro Baglietto.
momento della massima Dopo tanti anni, un nuovo
espansione incontro a Porto S. Stefano,

nel giugno 2000 in occasione

del Campionato del Mondo
degli 8 Metri S.I.

loro finisce un’epoca. Nel 1981 Pietro si ritira a causa di un infarto.

All'inizio degli anni Ottanta la situazione generale in Italia non ¢ delle migliori e ne
risentono anche i Cantieri Baglietto che dal 6 marzo 1981 sono in amministrazione controllata
per venti mesi. Il 27 novembre 1982 ¢ avviata la procedura di concordato preventivo che il
Tribunale di Savona, con I'approvazione all’unanimita dei creditori, omologa in data 8 febbraio
1983. 11 28 febbraio il giudice delegato, constatato che i pagamenti non sono stati effettuati,
propone la risoluzione del concordato stesso e la conseguente dichiarazione di fallimento della
Cantieri Baglietto Spa.

Alla fine della procedura fallimenare, 7 settembre 1983, il giudice delegato assegna la
vendita della Cantieri Baglietto Spa alla TIM (Tirrenica Industrie Meccaniche) una societa
appositamente costituita i cui soci sono il Cantiere Navale Rodriquez di Messina, I’avvocato
De Vizia di Torino e un gruppo di industriali di Hong Kong rappresentato da Roger Liang ¢
Tee Koh. A Giampiero Baglictto ¢ offerta la presidenza onoraria. Nel 1985 i Cantieri
Baglictto costruiscono il 12 metri S.1. Italia del Consorzio Italia dello Yacht Club Italiano per
la “Coppa America”,

Nel 1994 al Gruppo Rodriquez subentra Giampiero Moretti, famoso costruttore di parti
di automobili, che resiste fino al 1997 quando un gruppo finanziario milanese controllato da
quattro azionisti (Gaspare Borghini, Guido Orsi, Euro Contenti e Alfredo Delli) lo rileva.

Risanati, i Cantieri Baglietto riprendono con buon ritmo I'attivita tantoché¢ nel settembre

1999 acquistano il Cantiere Ferrari della Spezia.




LE BARCHE BAGLIETTO
DAL 1876 AL 1985

All'inizio degli anni Ottanta il
RegioYacht Club ltaliano adotta la
formula di stazza del Royal
Thames Yacht Club e del Royal
London Yacht Club del 1854
chiamata Thames Measurement.

La formula:

/2(L-D)xF
T=
27
dove:
T = tonnellaggio di stazza di regata;
L = lunghezza massima in linea di
galleggiamento;

1 = larghezza massima fuori fasciame.

Le misure sono fatte in metri (statuto,
regolamento e codici del RegioYacht
Club Italianc)

Abbreviazioni usate

A Altomare - Genova

AR Archivio-elenco dei disegni
Baglietto dell’AIVE

AIVE Associazione Italiana
Vele d’Epoca

GJ  Genoa Jib di Carlo Tagliafico
eTino Delfino

IM  Italia Marinara - Roma

LNI Iega Navale ltaliana - Roma

RFIV Reale Federazione Iraliana
dellaVela - Roma

RM  Rivista Marittima - Roma

RN Rivista Nautica- Torino

RYCI RegioYacht Club Italiano -
Genova

8S  Stampa Sportiva - Torino

VM Tela e Motore e Moronautica
— LaVela e il Motore - Milano

VV  Toiles etoiliers - Paris

Y  Yachting - Genova

YCI Yacht Club Italiano - Genova

YD  Yacht Digest - Milana

YI  Yachting laliano - Genova

DAL 1876 AL 1900

1876

Rosy

Cutter.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: conte Giuseppe Ponza di San
Martino (Genova).

Caratteristiche: lunghezza 7,50 m, lunghezza
al galleggiamento 3,90 m, larghezza 1,31 m,
immersione 0,95 m (Annuario RYCI/1883).

1888

Deriva.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: lo scrittore “Olruna” (Genova).
Nota: “Olruna” collabora alla Rivista
Nautica pubblicata a Torino dal 1 gennaio
1892, successivamente a Roma, “Rivista
Nautica-Italia Navale” dal 1918, e a Genova,
“Rivista Nautica” dal 1939 al 1941.

1890

Cisco

Xangada. Deriva.

Progetto: Pietro Bag]ietto.

Proprietari: Pietro Baglietto (Varazze) (GJ).
Alle regate del Regio Yacht Club Italiano
del 1890 ¢ di F. Tiscornia (Genova).

Anno: 1894 (GJ) ? “Costruito a Varazze
cinque anni or sono” (RN/12-1894).
Caratteristiche: xangada, attrezzatura con un
albero lunghissimo, sottile e flessibile,
inclinato molto a poppa che fa da albero ¢
da antenna.

Nota: partecipa alle regate del Club
Nautico Genovese, 29 luglio 1894, dove si
ritira. “Cisco aveva gia avuto i suoi giorni di
gloria, aveva gia vinto parecchie regate,
pero attualmente doveva competere con
scafi, i quali avendo linee d’acqua migliori,

sebbene con meno velatura, si erano

dimostrati piu veloci. E da notare che
Cisco, costruito a Varazze cinque anni or
sono, ¢ il primo scafo cui in Liguria sia
stata applicata la deriva-mobile, e di questa
egli aveva fatto suo pro in pit di una corsa.
Pero alle presenti regate egli si presentava
con una velatura inferiore di circa 20 mq.
a quell’antica da corsa; la quale misurava
circa 53 mq.; al pari del suo confratello
Eolo forse pili che alla perfezione delle suc
linee d’acqua doveva le proprie vittorie
nelle regate estive, alla enorme superficie
velica e sproporzionata alla superficie della

sezione maestra immersa” (RN/12-1894).

Eolo
Houari. Chiglia fissa.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Fortunato Dodero.
Caratteristiche: Stazza di regata dell’Union
des Yachts Frangais (UYF) nel 1897 1,80 t
(RN/5-1897). Lunghezza al
galleggiamento 6,55 m, superficie velica
76,50 m* (RM/novembre-1897).

Regate: Genova-Sturla, 1 luglio 1894, Club
Nautico Genovese, primo tra gli yacht da 1
a 3 tonnellate (RN/10-1894).

Nota: “... una delle barche piti veloci della
propria serie...” (RN/12-1894).

Nemo

Cutter.

Progetto: Pictro Baglietto.

Proprietari: V, Mangini (GJ). Giovanni
Battista Cerruti (Varazze) (RYCI/1896).
Anno: 1891 (GJ). In una foto del 1890 delle
regate di Santa Margherita Ligure -
pubblicata nel “Bollettino” n.4-1998 dello
Yacht Club Italiano — figura un cutter che,
secondo una nota scritta sul retro, ¢ il Nemo

di Giovanni Battista Cerruti di Varazze.



1891

Nel corso dell’anno il RegioYacht
Club Italiano decide di adottare a
partire dalle regate del 1892 or-
ganizzate a Genova in occasione
del quarto Centenario della sco-
perta dell’America, la formula di
stazza di Dixon Kemp, usata dalla

Yacht Racing Association

dal 1886.
La formula:
Sl
TR s
170
dove:

T P = tonnellaste di potenzialitd;
S= .mpc(ficic velica;

L = lunghezza massima in linea di
galleggiamento presa al completo
carico. Le misure sono fatte in metri.
“La nuova formola adottata dalla
Racing Association per misurare la

potenzialita di un yacht in regata,

_fa sostituire all’antico termine

‘tonnellata’ quello piti conveniente
di rating. Adottando la_formola
inglese, il vocabolo tonnellata
sarebbe improprio, ma onde non
adottare nuovi termini, si
conservera alla nuova unita di
misura indicante la potenzialita di
uno yacht Pantico nome di
tonnellata, aggiungendovi il
qualificativo di potenzialita ed
indicandolo colle abbreviazioni T P
al modo istesso che T R indicano
tonnellate di Registro”.
(Regolamento e Codici del Regio
Yacht Club Italiano,1892).

Caratteristiche: lunghezza 5,95 m,
tonnellate di potenzialita 2 (Annuario

RYCI/1896).

1891

FL”“

Cutter. Deriva.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Pictro Baglietto,

Mignon

Cutter. Deriva.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: 1891, Gio Batta Baglietto
(Varazze) (G]J). 1891, Barone Giuseppe
Massola (Genova) (Annuario RYCI/1891).
1896, Avvocato Giovanni Gerra (Roma)
(Annuario RYCI/1897 e 1899).
Caratteristiche: lunghezza 6,14 m, larghezza
1,68 m, tonnellate di potenzialita 2,32
(Annuario RYC1/1891). Lunghezza 6,19 m,
superficie velica 79,37 m’, tonnellate di
potenzialita 2,89 (Annuario RYCI/1893,
1896, 1897 ¢ 1899).

Regate: Genova, Regio Yacht Club Italiano,
4 aprile 1887, secondo classificato. Golfo

di Rapallo, 18 luglio 1890, primo.

Teresa

Cutter.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: Droghetto (GJ). Antonio
Frugoni (Savona) (Annuario RYCI/1891,
1893, 1896, 1897, 1899, 1907, 1908 ¢
1912). Adolfo Bocciardo (RN/12-1894 e
RN/9-1895).

Anno: 1894 (G]J). 1891 (Annuario RYCI/ 1891).
Caratteristiche: 1 t (GJ). Lunghezza 5,36 m,
larghezza 1,96 m, tonnellate di potenzialita
2,42 (Annuario RYCI/1891).

Lunghezza 5,37 m, superficie velica

19

59,16 m’, tonnellate di potenzialita 1,86
(Annuario RYCI/ 1893, 1896, 1897, 1899,
1907 ¢ 1908).

1892

Lina. 1901, Ninina

Cutter.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: 1892, Arturo Cavassa (Genova).
1893, Francesco Bozzo-Costa (Ajaccio).
1901, Figari. 1902, sindaco di Nizza.
Caratteristiche: lunghezza massima 11,25 m,
linea di galleggiamento 8,55 m, massima
larghezza 3,34 m, pescaggio 2,10 m,
piombo in chiglia 2 t, zavorra interna circa
4 t, superficie velica circa 165 m?,
spostamento poco piudi 9 t (RN/11-
1892). Lunghezza 10,37 m, superficie
velica 181,66 m’, tonnellate di
potenzialita 11,08 (Annuario RYCI/1893,
1896, 1897 ¢ 1899). Allungata a proravia
nello stesso anno del varo.

Note: “Dai cantieri di Varazze venne varato il
bellissimo yacht Lina del signor A.[rturo]
Cavassa. Ha forme svelte, eleganti, e linee
assai corrette. Ha la prora slanciata a guisa
degli ultimi modelli inglesi e americani”
(RN/7-1892). “La Lina il cui rapporto

fra lunghezza di galleggiamento e larghezza ¢
2,41, sarebbe un piccolo yacht che
pretenderebbe avere forme americane; non ¢
tipo da corsa né come tale, certo, deve averla
costruita il Bo[a]glietto. Eun piccolo yacht di
uno spostamento di poco piu di 9 tonn.,
avente circa 165 mq. di tela, e che riuscira
]7“0“() ])Cr PiCCUlC ('l'OCiCl'C O come })GICGU LIL’
promenade giacché¢ la sua grande larghezza,
resa PI'()P()l'li()ni]lnlcﬂt(‘ maggi()l‘e (la“ﬂ ]in(‘a
d’acqua corta, le sue forme piene devono
renderlo abbastanza marino, e confortable, ma

poco \'c]occ, tanto ])iﬂl ove si ponga mente

che I"alberatura ¢ troppo smilza, né
conveniente alla stabilita iniziale dello scafo:
ove la Lina dovesse agguantare tela, con
tramontana fresca, rischierebbe di perdere
I'albero” (Alberto Giusti, RN/11-1892).
Bibliografia: Alberto Giusti, “Il cutter Lina”,
“Rivista Nautica”, n.11, 1892, p.186; Ebc,
Un piccolo cruiser italiano (Ricordo di) “Lina,

Rivista Nautica”, n.8, 1902, pp.206-207.

1893

Elena

Chiglia fissa.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Gio Batta Baglictto (Varazze).

Nibbio

Houari. Chiglia fissa.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: G. Derchi.

Caratteristiche: stazza di regata dell’Union des
Yachts Francais nel 1897 0,67t (RN/5-1897).
Regate: Genova-Sturla, 28 luglio 1895, Club
Nautico Genovese, terzo nelle barche stazzanti

meno di una tonnellata. (RN/13-1895).

1894

Bib)f

Progetto: Pictro Baglietto.

Proprietario: senatore Gerolamo Rossi-Martini
(Genova).

Caratteristiche: 1,4 t.

Mo

Deriva.

Progetto: Linton Hope o Pietro Baglietto?

Il nome di questa barca fa presumere che sia
stata progettata dall’inglese Linton Hope.
Proprietario: Palmarini.

Regate: presente alle “regate di

incoraggiamento” organizzate a Genova-

Sturla, 29 luglio 1894, dal Club Nautico
Genovese, nella prima serie (RN/12-1894).
Nota: “Fra tutti questi competitori [barche
della prima serie inferiori a una tonnellata di
stazza, nelle regate organizzate a
Genova-Sturla il 29 luglio 1894 dal Club
Nautico Genovese], il piti temuto era la
Teresita del signor Costa di Sturla; Hope tipo a
deriva mobile costruito da Pietro Baglietto a
Varazze ed appartenente al sig. Palmarini era
classificato come secondo; [...] “(RN/12-

1894). Hope arrivo quinto.

Hurrah!. 1896, Jolanda. 1898, Urra!

Sloop. Deriva,

Progetto: Pietro Baglictto.

Proprietari: 1894, capitano Ernesto Cosci
(Genova). 1896, marchesc Paclo
Pallavicino (Genova) (VM/3-1938), 1898,
Hanin (Francia) (RN/7-1898).

Anno: 1895 (G]J). Alle regate del Club
Nautico Genovese, 29 luglio 1894,
partecipa una barca con lo stesso nome ¢
proprietario (RN/12-1894).
Caratteristiche: 2,9 t (G]).

Nota: “Hurrah & un piccolo sloop, dalle
forme moderne, avente il dritto di prora,
graziosamente ricurvo all’infuori e la
poppa slanciata; ancor esso ¢ fornito di una
chiglia di deriva centrale. Il sig. E. Cosci
contava prendere parte alla gara con una
nuova velatura in tessuto di seta,
sgraziatamente questa vela, male tagliata o
malamente cucita, fu inutile, talché Hurrah
dové correre colla vela vecchia, e
sformata, il che pero non gli impedi di
vincere il 2 premio” (RN/12-1894).

Pirata
Cutter. Deriva,

Progetto: Pietro Baglietto.



Proprietario: Maurizio Corradi (Porto Maurizio).
Anno: 1895 (GJ). 1894 (RN/4-5-1894),
Caratteristiche: lunghezza 7,24 m, superficie
velica 102 m’, tonnellate di potenzialita
4,344 (Annuario RYCI/1896).

Regate: nel 1895 partecipa alle regate in Costa
Azzurra ottenendo un primo (RN/2-1896).
Nota: nel 1894, a Cannes, “Il Pirata giunse
penultimo: convien perd notare che questa
piccola barca da diporto, costruita a
Varazze da Pietro Baglietto, non aveva vele
da regata; partecipava alla gara en amateur,
ma non con I'intenzione preconcetta di

vincere premi” (RN/4-5-1894).

Ry

Houari. Chiglia fissa.

Progetto: Pictro Baglietto,

Proprietari: Evaristo Testa (Genova). Alle
regate del Club Nautico Genovese, Genova-
Sturla 29 luglio 1894, ¢ di L. Dacqui.

Nel 1897 risulta nuovamente di Evaristo
Testa (RN/5-1897).

Anno: 1895 (GJ). 1894 (RN/12-1894).
Caratteristiche: Lunghezza al galleggiamento
4,40 m, superficie velica 29 m? (RN/12-
1894). Stazza di regata dell’Union desYachts
Frangais nel 1897 0.68 t (RN/5-1897),
Regate: Genova-Sturla, 29 luglio 1894,
Club Nautico Genovese, primo nella gara
per le barche con meno di una tonnellata

di stazza (RN/12-1894).

1895

Emma

Houari. Chiglia fissa.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Arturo Parodi (Genova).

Anno: 1896 (GJ). 1895 (RN/13-1895).
Caratteristiche: stazza di regata dell’Union des

Yachts Frangais nel 1897 0,99 t (RN/5-1897).

Regate: Genova-Sturla, 28 luglio 1895,
Club Nautico Genovese, primo in tempo
compensato tra le barche da una a due

tonnellate (RN/13-1895).

Cutter. Deriva.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: 1893, Pictro Baglictto (Varazze)
(GJ). 1895, Carlo Crivelli (Genova)
(RN/8-1895).

Varo: 1893 (GJ). “Fu varato di questi giorni
[fine maggio o primi di giugno 1895] a
Varazze, dal cantiere del costruttore
Baglielto, un magnifico cutter del signor
Carlo Crivelli, un signore milanese,
marinaro di cuore, il quale si stabili cola
colla sua gentile signora (RN/8-1895).
Caratteristiche: lunghezza 7,59 m, supertficie
velica 110,69 m’, tonnellate di potenzialita
4,94 (Annuario RYCI/ 1896, 1897 e 1899).
Nota: “Il cutter, come lavoro ¢
riuscitissimo, come lo sono tutti quanti i
lavori che escono dal cantiere
dcll'ingcgnoso quanto modesto costruttore
Baglietto; in mare fa una superba figura e fila
velocissimo, cosicché, spcriamo che non
tarderemo a congratularci col signor Crivelli
per i trionfi che certamente riportera nelle

future regate” (RN/8-1895).

Olga (RN/7-1895)

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Dmitri Hebenstreit

(Kiev, Russia).

Nota: “L’ Olga appartenente al russo
Hebenstreit e che corse brillantemente
nelle ultime regate di Provenza, fu
costruita a Varazze dal signor Boghutto
[Baglicltn ?]: essa pzu'tirﬁ in questi giorni

pel Mar Nero” (RN/7-1895).

1897

Per le regate di Genova, 12-14
aprile 1897, il RegioYacht Club
Italiano, abbandona la formula
inglese per adottare quella francese
del 1892, chiamata, dal nome del
suo promotore, di Godinet. La
_formula ¢ adottata anche dagli

altri circoli velici italiani.

La formula:
(L-P/4)xPxVs
o=
130
dove:
T = stazza;

L = Iunghezza al galleggiamento;
P = perimetro massimo;

$ = superficie velica.

Sultan
Deriva.
Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: E. Becco.

1896

Fée (VM/11-1946)

Progetto: Pictro Baglietto.
Proprietario: conte L. de Bonin
(Mentone).

Caratteristiche: 2,5 t.

Giusepm

Cutter.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: avvocato Decio D’Ali Staiti
(Trapani).

Caratteristiche: 16 t.

1897

Bfabe

Cutter. Deriva (G]J).

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: 1896, Pietro Baglietto (Varazze)
(RM/ottobre 1897). 1897, senatore
Gerolamo Rossi-Martini (Genova)
(RN/11-1897).

Caratteristiche: 1,7 t (G]). Tonnellate di
potenzialita 1,50 (RM/ottobre-1897).
Regate: Genova-Cornigliano, 25 luglio
1897, primo nella sua classe. Golfo
Tigullio, “Neptunalia”, 31 luglio-4 agosto
1897, timoniere Checco Lavarello, vince
la terza prova della Gara delle Ville
(RN/13-1897).

Febo

Houari.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Pietro Baglietto (Varazze).

Caratteristiche: lunghezza 5,05 m.

Cutter. Chiglia fissa (RN/5-1897). Deriva (GJ).
Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario; Maurizio Corradi

(Porto Maurizio).

Caratreristiche: lunghezza 8,50 m, superficic
velica 102,00 m?, tonnellate di potenzialita
4,50 (Annuario RYCI/ 1897 e 1899).
Stazza di regata dell’Union des Yachts
Franais nel 1897 4,50 t (RN/5-1897).

Semper

Sloop. Bulb-keel (RN/5-1897).

Progetto: Pictro Baglietto.

Proprietario: Evaristo Testa.

Caratteristiche: stazza di regata dell’ Union
des Yachts Francais nel 1897 1,20 t
(RN/5-1897).

XX (RN/10-1897). Priamar

(Annuario RYCI/1899)

Cutter. Deriva.

Progetto: Pictro Baglietto.

Proprietario: dottor Ignazio (?) Zunini (Savona).

Caratteristiche: 1 t.

1898

Libeccio

@:: Pietro Baglietto o Guglielmo
Maffioretti.

Proprietario: architetto Guglielmo
Maftioretti (Milano).

Caratteristiche: 1 t (G]). 0,6 t
(RN/12-13-1898).

Nota: “Un altro membro dello stesso Club
[Regio Verbano Yacht Club], architetto
Maffioretti, conta farsi costruire [per la
“Neptunalia” nel Golfo Tigullio del 1898]
un piccolo yacht tipo sharpie dal Baglietto
di Varazze su proprio disegno”
(RN/novembre-1897).



DAL 1901 AL 191§

1901

Demon

Cutter.

Progetto: piani inglesi (RN/6-1901 e
Y/23-24.1946).

Proprietari: Mario Dall’Orso (Genova).
1902. Francesco Di Marzo (Napoli)
(RN/11-1902). 1912, Raffacle Bonelli de
Beaumont (Napoli) (Annuario RYCI/1912).
Anno: 1900 (GJ). 1901 (RN/6-1901).
Caratteristiche: 5 t (GJ). Lunghezza 7,45 m,
superficie velica 104,78 m’, tonnellate di

potenzialita 4,09 (Annuario RYCI/ 1907).

Regate: vince due regate della “Neptunalia”,

Portofino 16-22 agosto 1901
(RN/10-1901).

Nelle regate del Regio Yacht Club Italiano,
Sanremo 13-19 marzo 1902, vince quattro
prove (RN/4-1902).

In Costa Azzurra nelle regate di primavera

del 1902 vince sette prove (RN/5-6-1902).

By

Deriva.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: R. D’Alqui (GJ). Luigi Dacqui
(RN/8-1901).

Anno: 1904 (GJ). 1901 (RN/8-1901).

Caratteristiche: lunghezza 4,37 m.

1903

Glin Glin

Deriva.

Progetto: Bernardino Baglictto.

Proprietario: Bernardino Baglietto (Varazze)
(GJ). 1903, Gio Batta Baglietto (Varazze)
(RN/9-1903).

Anne: 1904 (GJ). 1903 (RN/9-1903).
Caratteristiche: rientra nella serie speciale
per barche a vela tipo gozzo o canotto

(RN/9-1903).

Ira. 1905, Mary

Fin-keel.

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietari: Edgar Giunio. 1905, cavaliere
Romanengo (Genova).

Varo: 27 dicembre 1903.

Caratteristiche: 1 t (GJ). Lunghezza massima
7,00 m, lunghezza al galleggiamento 4,68 m,
larghezza 1,62 m, pescaggio 0,934 m,
opera morta 0,352 m, superficie velica
39,00 m’, stazza 0,96 t, peso totale circa
600 kg (RN/3-1904).

Regate: secondo alle regate per la “Coupe
Internationale du Club Nautique de Nice”
del 1904,

Note: “Ira ¢ stato costruito sotto la costante e
intelligente direzione del vecchio Baglietto
su piani del figlio Bernardino, uno fra i pochi
cultori liguri delle costruzioni da diporto. Ci
piace riconoscere che il nuovo prodotto del
cantiere Baglietto ¢ riuscito un lavoro
perfetto; del nostro parere sono tutti coloro
che lo videro. Encomi ai bravi operai che
cooperarono alla riuscita del nuovo yacht, e
un bravo al provetto marinaio Angelo Parodi
che con tanta passione e maestria esegui
I'armamento d’attrezzatura” (Olruna,
RN/3-1904). “Ita, secondo arrivato [alla
“Coupe Internationale du Club Nautique de
Nice”] che fu pure ammiratissimo a Nizza, ¢
costruzione del noto cantiere Baglietto di
Varazze, un nome che conta nello yachting
italiano” (SS/11-1904).
Bibliografia: Olruna, “Ira”, “Rivista Nautica”,
n.3, 1904, pp.26-27.

XX (RN/12-1903)

Deriva.

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario; dottore D. Zunini.

Caratteristiche: 2,5 t.

11 I'gennaio 1901 entra in vigore
in Francia e, nello stesso anno,
anche in Italia, una nuova formula
di stazza in sostituzione di quella
di Godinet.

La formula:

P
(L-—)xPxVs
4
Tr=: 2
1000 V M
dove:
T = stazza;

L = lunghezza al galleggiamento;
P = perimetro massimo;

S = superficie velica;

M = area della sezione maestra

immersa.

1904

Ci-Ci

aﬁer—lugger. Deriva.

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: Piero Bogni (Sesto Calende).
Taro: 14 agosto 1904,

Caratteristiche: 1 t (GJ). Lunghezza 6,40 m,
lunghezza al galleggiamento 4,27 m,
larghezza 1,71 m, sezione maestra
immersa 0,18 m? (RN/12-1904).

Note: costruita in meno di un mese
essendo stata impostata sullo scalo il 16
luglio 1904. “E una barca avente un
comodissimo pozzetto per sei persone,
adatta per spiaggia” (RN/12-1904).

E dotata di reefing-boom e di rolling-jib.

Gian Maria
Deriva.
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprictario: Cesare Badaracco (Genova).

Goeland. 1906, Ketti (AR)

Deriva.
Progerto: Bernardino Baglietto.
Pmprietaria: avvocato Bosio.

Caratteristiche: 1 t.

Lugger. Deriva.
Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: ]. Mounier (RN/1-1905).

Caratteristiche: 1 t.

Maria
Deriva.
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Cesare Badaracco (Genova).

Skirotto

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Gio Batta Baglietto (Varazze).

Caratreristiche: 1 t.

Vivi
Deriva.
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Camogli.

1905
Glin G]i_n

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Bernardino Baglietto (Varazze).

Caratteristiche: 1 t.

Rige
Cutter da crociera.

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietari: Sailing Club (Napoli) poi Reale
Circolo della Vela (Napoli). 1922, Ugo
Moncada di Paterno (Palermo) (IM/2-1922).
Caratteristiche: lunghezza massima 11,50 m,
lunghezza al galleggiamento 8,50 m,
larghezza massima 2,65 m, pescaggio 1,87 m,
emersione massima 0,78 m, sezione
maestra 2,10 m’, zavorra in chiglia 4 t,
zavorra a pagliolo 16 t, superficie velica
100,00 m’*, spostamento 9 t
(RN/8-1905).

Note: gemello di Sirio. “L’interno dei due
cutters [Rigel e Sirio] ¢ molto comodo e
consta di due cabine con due cuccette
ciascuna, piti un locale a prua per due
marinai, i finimenti interni sono quali era
lecito aspettarsi da un cantiere navale

quale quello del Baglietto” (RN/8-1905).

Sirio
Cutter da crociera.

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: Sailing Club (Napoli) poi
Reale Circolo della Vela (Napoli). 1922,



Teresita (1905), un esempio di
yacht a deriva da 1 tonnellata
con vela al terzo.Una serie di
brillanti risultati: nel 1905
partecipa a 29 regate,
vincendone 17, arrivando 8
volte seconda e 4 volte terza;
nel 1906 partecipa a 26
regate, ne vince 12 ¢ si piazza
8 volte seconda e 3 volte

terza.

Lorenzo Ricciardi (Napoli) (IM/2-1922).

Caratteristiche: lunghezza massima 11,50 m,
lunghezza al galleggiamento 8,50 m,
larghezza massima 2,65 m, pescaggio 1,87 m,
emersione massima 0,78 m, sezione
maestra 2,10 m’, zavorra in chiglia 4 t,
zavorra a pagliolo 16 t, superficie velica
100,00 m*, spostamento 9 t (RN/8-1905).
Note: gemello di Rigel. “L’interno dei due
cutters [Rigel e Sirio] ¢ molto comodo ¢
consta di due cabine con due cuccette

ciascuna, pilt un locale a prua per due

marinai, i finimenti interni sono quali era
lecito aspettarsi da un cantiere navale
quale quello del Baglietto” (RN/8-1905).

Teresita
Yacht a deriva mobile da una tonnellata
con vela al terzo.

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietari: Emanuele Ghigliotti (Genova).

1907, Beppe Croce (Genova).
Caratteristiche: lunghezza massima 6,315 m,
lunghezza al galleggiamento 4,21 m,
larghezza 1,78 m, catena 2,11 m, altezza
bordo 0,2335 m, raggio deriva 0,90 m,

area sezione maestra 0,18 m’, superficie

velica 32,83 m’, stazza 0.98 t (RN/8-1905).

Regate: “In complesso fino al 2 luglio
[1905] compreso Teresita con 26 partenze
vinse 12 primi, 6 secondi e 4 terzi premi,
si piazza una volta 4, una volta non ¢
piazzato e due volte abbandona la corsa,
in una delle quali tutti i concorrenti della
1* serie devono abbandonare per un forte
colpo di vento. E questo uno splendido
stato di servizio” (S, RN/8-1905).

Nota: “Teresita ¢ uno scafo di linee corte al
galleggiamento, di prua fine e di una
larghezza un pochino piti accentuata

per la resistenza che deve opporre alla
velatura relativamente sviluppata,

e di costruzione assai leggera”

(S. RN/8-1905).

Bibliografia: S, Le nostre Incisioni, “Rivista

Nautica”, n.8, 1905, p.152.

Zaza. 1905, Ellebi.

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: Emanuele Ghigliotti
(Genova). 1905, Luigi Bianchi (Genova)
(RN/7-1905).

Caratteristiche: 1 t.
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Ambro (1906), un altro
esempio di yacht a deriva da
1 tonnellata con vela al terzo.
Anche Ambro vince: nel 1906,
su 27 regate totalizza 12
primi, 11 secondi ¢ 4 terzi.

1906

Ambro

Yacht a deriva mobile da una tonnellata
con vela al terzo.

Progeito: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Giambattista Farris (Panzano).
Caratteristiche: 1 t (GJ). Lunghezza in coperta
6,45 m, lunghezza al galleggiamento 4,30 m,
larghezza 1,84 m, catena 2,21 m, perimetro
4,04 m, area sezione maestra 0,19 m’, raggio
di deriva 0,90 m, superficie velica 33,03 m’,
stazza 0,998 t (RN/4-1906). Stazza di
regata, 1,00 t (Annuario RYCI/1907).

Regate: nell’anno del varo - si legge nel
retro di una cartolina pubblicitaria del
Cantiere Pietro Baglietto - Ambro partecipa
a 27 regate, vince 12 primi premi e si

classifica 11 volte seconda e 4 terza.

Giuseppina. 1920, Selene (AR)

Yacht con motore ausiliario.

Progetto: Bernardino Baglictto.
Proprietario: avvocato Decio D’Ali Staiti
(Trapani).

Varo: 20 agosto 1906.

Caratteristiche: lunghezza massima 22,60 m,
lunghezza minima 19,00 m, larghezza
massima 4,00 m, altezza dal centro della
chiglia a murata 2,10 m, pescaggio 1,350 m,
volume della carena 31,00 m’,
spostamento 31,906 t, motore Truscott di
50-64 CV, superficie delle vele ausiliaric
100,00 m?* (RN/10-1906).

Note: “Il Giuseppina & degno delle
costruzioni del cantiere Baglietto, il quale
in Liguria ha dato un grande impulso alle
costruzioni dello sport nautico, ed i cui
prodotti sono anche molto apprezzati
all’estero. [...] Sara una barca veloce,
comoda e rispondente al tipo cruiser, che
per gli amatori del mare costituisce il
vero ideale” (S5/35-1906). “Lo yacht
ausiliario Giuseppina ¢ ora il piu grande
che sia costruito in Italia” (RN/10-1906).

&1

Progetto; Bernardino Baglietto.
Proprietario: Edgar Giunio.
Caratteristiche: 1 t (GJ).

1907
Tuda
Deriva (GJ).

Progetto: Bernardino Baglietto.



Proprietario: Francesco Giovanelli (Genova).

Caratteristiche: superficie velica 37,71 m’ (AR).

1908
Colibri. 1923, Zebedeo 1

6 metri S.1. Sloop.

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietari: Francesco Giovanelli
(Genova). 1913, Club Nautico (Napoli).
1921, Federico Malfi (Napoli) (IM/11-
1921).1923, comandante Pietro Lodolo
(Napoli) (IM/3-1923).

Caratteristiche: misure del primo
certificato di stazza, scadenza 23 luglio
1910: ]unghezza corretta 6,347, larghezza
1,660,1/2 G 1,490,3d 0,585, 1/3V S
3,352, somma 12,434, 1/4 della somma
altezze fuori acqua 0,450, numeratore
della formula 11,984, stazza 5,992
(Annuario RYCI/1912).

Lella. 1909, Surprise

8 metri S.I. Cutter.

Progetto: Bernardino Baglictto.

Proprietari: Amedeo Ceretti (La Spezia).
1909, ingegner Emilio Anatra (Napoli).
Club Canottieri Napoli.

Caratteristiche: lunghezza in coperta 11,75 m,
larghezza 2,10 m, pescaggio 1,80 m,

superficie velica normale 100 m* (RN/11-

1908). Misure del primo certificato di
stazza, scadenza 26 luglio 1912: lunghezza
corretta 8,193, larghezza 2,095, 1/2 G
2,130,3d1,170,1/3 V'S 2,962, somma
16,550, 1/4 della somma altezze fuori
acqua 0,550, numeratore della formula
16,000, stazza 8,000 (Annuario
RYCI/1912). Lunghezza fuori tutto 9,33 m,
lunghezza al galleggiamento 7,33 m,
larghezza 2,05, pescaggio 1,34 m (A.L.VE.).
Note: “E costruito con molta precisione e
solidita, & chiodato in rame, ed € armato con
ogni cura. Ha due giochi di vele di Claverie,
uno per armamento a cutter ¢ l'altro a lugger”
(RN/dicembre-1909). Nel 1909, “Surprise ha

fatto la traversata da Spezia a Napoli con i soli

e R SR
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suoi mezz, ed in questa stagione [novembre]
la traversata ¢ stata molto emozionante e
qualche volta anche pericolosa; e nel non
facile viaggio, ¢ stato maestrevolmente
condotto dai signori Enzo Lopes e Giuseppe
Russo, due dei piu forti ed appassionati
dilettanti della sezione Vela del R. Club
Canottieri Savoia” (RN/dicembre-1909).

1910

6 metri S.1. Sloop.

Progetto: marchese Paolo Pallavicino.
Proprietari: marchese Paolo Pallavicino
(Genova) e Domingo Arduino (Genova).
1913, avvocato Giovanni Bussa (Torino).
1921, Ugo Galatolo (IM/10-1921).
Pineider. 1924, Del Pino (Livorno).

Varo: 7 luglio 1910.

Caratteristiche: misure del primo certificato di
stazza, scadenza 30 luglio 1912: lunghezza
corretta 6,355, larghezza 1,806, 1/2 G
1,418,3d0,351, 1/3V $ 2,490, somma
12,420, 1/4 della somma altezze fuori acqua
0,536, numeratore della formula 11,884,
stazza 5,942 (Annuario RYCI/1912).

Regate: “Fece con onore la campagna del
1910-12 conquistando Parecchi premi"

(RN/5-1913).

Dodo IV

Yacht con motore ausiliario.
(AnnuarioYCI/ 1952 ¢ 1954)

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Giorgio Ajmone Marsan (Torino).
Caratteristiche: lunghezza 11,70 m, larghezza

2,80 m, stazza 13,52 t, motore Gray 16 CV.

Tada
6 metri S.I. Gunter-lugger.

Progetto: Linton Hope.

1908

Anno importante nella storia dello
_yachting internazionale. Dal 1
gennaio ¢ adottata in Europa la
The international rule for
measurement and rating, decisa
a Londra nel 1906, approvata
definitivamente a Parigi nel 1907
dai delegati delle nazioni europee
ed entrata in vigore daf

1"gennaio 1908. E la prima
unificazione nella storia dello

sport velico.

La formula:
L+B+1/2G+3d+1/3V5_F
R s
7
dove:
R = rating;

L = lunghezza in unitd lineari;
B = baglio in unita lineari;
G = catena in unita lineari;
d = differenza tra contorno ¢
catena inunitd lineari;
S = superficie velica in unita di
ficie;

F = bordo libero in unita lineari.

Le classi sono: 5,6, 7, 8, 9, 10, 12,
15,19 ¢ 23 metri. La formula non
pud essere modificata prima del 31
dicembre 1917.

Proprictari: Francesco Giovanelli (Genova).
1913, avvocato Cesare Ratti (Napoli) ¢ Koller
(Napoli). Club Nautico (Napoli). Giulio
Gaito (Napoli). 1921, Antonio Elefante
(Napoli). 1923, Piero Cutolo (Napoli).

Taro: 7 Tuglio 1910.

Caratteristiche: superficie velica 33,00 m®.
Misure del primo certificato di stazza,
scadenza 6 agosto 1912: lunghezza corretta
6,762, larghezza 1,670,1/2 G 1,394, 3 d
0,108, 1/3V'$ 2,612, somma 12,546,
1/4 della somma altezze fuori acqua
0,568, numeratore della formula 11,978,
stazza 5,989 (Annuario RYCI/1912).
Regate: “Tada ha compiuto brillantemente
le stagioni del 1911 e 1912 conquistando
una ventina di primi premi (RN/5-1913)”.
Nota: doveva essere una barca da tempi
duri, ma andava poco. Giovanelli la studio,
la alleggeri, aumento la velatura (67,00 m’)

e comincio a vincere.

1911
Deriva.
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: A. Lavagnino.

1912

Bamba

6 metri S.I. Gunter-lugger.

Progetto: Francesco Giovanelli.

Proprietari: Francesco Giovanelli (Genova).
1914, conte Carlo Faraldi.

Anno: 1913 (GJ e Annuario RYCI/ 1915).
Varata nell’autunno del 1912 (Gino Vaelli,
Cose fatte, Le barche a vela vanno a vela).
Caratteristiche: misure del primo certificato
di stazza, scadenza 20 luglio 1915: lunghezza
corretta 6,645, larghezza 1,650, 1/2 G
1,364,3d0,276, 1/3V S 2,660, somma
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12,595, 1/4 della somma altezze fuori acqua
0,597, numeratore della formula 11,998,
stazza 5,999 (Annuario RYCI/1915).

Regate: vince nel 1913 e nel 1914 la “Coupe
Internationale du Club Nautique de Nice”,
Nota: “E una nuovissima costruzione
dovuta ai noti cantieri Baglictto di Varazze.
Architetto per6 di Bamba ne ¢ il
proprietario stesso; quel fervente
yachtsman e perfetto gentiluomo che ¢ il
cav. uff. Francesco Giovanelli. Abbiamo
potuto vedere Bamba in costruzione,
terminata, e sotto vela, e possiamo dire
che questo yacht ¢ di una armoniosita ed
cleganza di forme ammirabile. Qualunque
sard I’esito delle gare a cui Bamba prendera
parte, ¢ un fatto perd che non potremo
mai cessare dall’ammirare la bellezza di
questo yacht, che del resto in alcune corse
che ha fatto, come prova con Tada il
vecchio sei metri del cav. Giovanelli, ha
dimostrato anche di essere un buon
camminatore” (RN/3-4-1913).
Bibliografia: Gino Vaelli, Cose fatte, Le barche
a vela vanno a vela, pp.15-22.

Franca (1919). Dulcibella. 1923, Sirenella.

8 metri S.I. Cutter.

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietari: conte Giulio Guicciardini Corsi-
Salviati (Firenze). 1919, G.G. Guerrazzi
(Livorno).1925, Fernando Tucci (La Spezia).
Anno: 1911 (G]J). 1912 (Annuario
RYCI/1915,IM/12-1923 ¢ RN/3-4-1913).
Caratteristiche: misure del primo certificato
di stazza, scadenza 26 febbraio 1915:
lunghezza corretta 8,930, larghezza 2,222,
1/2 G 1,794,3d0,177,1/3 + S 3,560,
somma 16,683, 1/4 della somma altezze
fuori acqua 0,693, numeratore della
formula 15,990, stazza 7,995 (Annuario



RYCI/1915). Lunghezza al galleggiamento
8,15 m, larghezza 2,23, pescaggio 1,62,
superficie velica 114,80 m’ (A.L.V.E.).

XX
Deriva.
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario; R. Ripton.

XX (G]). Picarita I
Deriva.
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: dottore Giulio Puccio (Genova).

XX (GJ). Tevere.

Deriva.

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: Reale Circolo Canottieri

Tevere Remo (Roma).

1913

Albarina 11. 1923, Teti

6 metri S.I. Gunter-lugger.

Progetto: marchese Paolo Pallavicino.
Proprietari: marchese Paolo Pallavicino
(Genova). 1923, Reale Yacht Club
Canottieri Savoia (Napoli). 1924, Mario
Scisciot (Napoli). 1924, Giulio Gaito
(Napoli). 1925, Primo Strada (Napoli).
Anno: 1911 (G]J). 1913 (Annuario RYCI/1915).
Caratteristiche: misure del primo certificato di
stazza, scadenza 5 luglio 1916: lunghezza
corretta 6,768, larghezza 1,670, 1/2 G
1,350,3d0,138,1/3 Y S 2,634, somma
12,560, 1/4 della somma altezze fuori acqua
0,577, numeratore della formula 11,983,
stazza 5,992 (Annuario RYCI/1915).

Nota: un giornalista del tempo scrive: “Albarina
del marchese Paolo Pallavicino, da lui stesso
amorosamente e diligentemente disegnata,

uscita dai Cantieri Baglietto lo scorso anno, ha

fatto una bellissima campagna, classificandosi
fra le migliori. Il marchese Pallavicino puo
andare orgoglioso della sua bella creazione che
ha magnificamente figurato a lato di quelle dei
migliori architetti esteri, considerando poi che
egli non ¢ che un dilettante il merito aumenta
amille doppi” (G.G. [Giuseppe Ghibaudi],
VM/marzo-1938).

1914
Apici. Fatanix (GJ) o Fata Nix. 1923,

Maria Antonia

8 metri S.I. Cutter,

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietari: dottore Giulio Puccio
(Genova). 1923 Achille Rivolta (Milano).
Anno: 1913 (GJ). 1914 (Annuario RYCI/ 1915).
Caratteristiche: misure del primo certificato di
stazza, scadenza 26 giugno 1916: lunghezza
corretta 8,789, larghezza 2,152, 1/2 G
1,775,3d 0,426, 1/3V § 3,628, somma
16,770, 1/4 della somma altezze fuori acqua
0,774, numeratore della formula 15,994,
stazza 7.997 (Annuario RYCI/1915).
Lunghezza al galleggiamento 8,96 m,
larghezza 2,13 m, superficie velica 120,90
m’ (AIVE).

Nele

6 metri S.I. Marconi.

Progetto: Francesco Giovanelli.

Proprietari: Francesco Giovanelli (Genova).
1921, Reale Circolo della Vela (Napoli).
Anno: 1913 (GJ). 1914

(Annuario RYCI/1915).

Caratteristiche: misure del primo certificato
di stazza, scadenza 26 giugno 1916:
lunghezza corretta 6,836, larghezza 1,580,
1/2 G 1,301,3d 0,306, 1/3 Y S 2,600,
somma di queste misure 12,623, 1/4 della

somma altezze fuori acqua 0,645,

numeratore della formula 11,978, stazza
5,989 (Annuario RYCI/ 1915).

Nota: barca da venti medio—lcggeri. “Verso
la fine della stagione [Francesco Giovanelli]
modifico Nele togliendole un buon pezzo
di chiglia poppiera. Nelle ultime regate
Nele fulmino gli avversari. [...] Nele
riapparve in scena subito dopo guerra e
vinse, se ben ricordo, trentatre primi premi
in un anno. Vinceva con una superiorita
talmente sconcertante che le altre barche da
venti medio-leggeri abbandonarono le
regate; rimasero in lizza solo gli inglesi con
le loro barche pesanti che con i tempi duri
riuscivano a farcela a patto pero che vi fosse
molta bolina” (Guido Giovanelli, Mio padre
Francesco Giovanelli, “Yachting Italiano”,

marzo-aprile, 1957).

Petra

6 metri S.I. Marconi.

Progetto: Francesco Giovanelli.

Proprictari: Guido Carlo Carbone (Milano).
Ugo Ricordi. 1941, Tardini (Milano).
Anno: 1913 (GJ). 1914 (Annuario
RYCI/1915).

Caratteristiche: misure del primo certificato
di stazza, scadenza 26 giugno 1916:
lunghezza corretta 7,133, larghezza 1,515,
1/2 G 1,315,3d0,102, 1/3V $ 2,539,
somma 12,604, 1/4 della somma altezze
fuori acqua 0,629, numeratore della
formula 11,975, stazza 5,987 (Annuario
RYCI/1915).



111 gennaio 1920 entra il vigore
la seconda versione della_formula
di stazza

internazionale approvata a Londra
nell’ottobre del 1919
dall’International Yacht Racing
Union (IYRU), I'attuale
International Sailing Federation

(ISAF).
La formula:

L+1/4G+2d+VS-F
Ri=

dove:

R = rating in metri;

L = lunghezza in unita lineari;

G = catena in unita lineari;

d = differenza fra contorno e
catene in unitd lineari;

S = superficie velica in unita di
superficie;

F = bordo libero in unita lineari.

Nell'ottobre del 1919 I'IYRU
concede lo “Status™internazionale
alla classe di 6,50 metri promossa
dal Cercle de laVoile de Paris e
adottata in Francia il 23 aprile
1907, gia conosciuta in ltalia per
essere stata scelta nel 1912 dal
RegioVerbano Yacht Club di Stresa.
E nota anche come “Serie des
chemins de fer” essendo
trasportabile sui vagoni ferroviari
francesi. Stesso riconoscimento
anche per la classe di 8,50 metri,
praticamente ignorata in Italia.

Entrambe le classi sono a_formula.

Nell’ottobre del 1919 viene
concesso dall'IYRU lo “Status”
internazionale anche alla classe
inglese di 18 piedi. Classe a
formula con limitazioni e penalita
per la lunghezza, la superficie

velica e il dislocamento.

DAL 1916 AL 1944

1919

Paola

Cutter con motore ausiliario.

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: avvocato Giovanni Bussa
(Torino) (AR e Annuario RYCI/1929-30).
Anno: 1914 (GJ). 1919 (IM/1929).
Caratteristiche: lunghezza 14,00 m,

larghezza 3,30 m (AR).

1920

Edvige. 1923, Desianza

Yacht con motore ausiliario.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1920, Calcagno (GJ). Ingegner
Giorgio Combe (Genova) (Annuario
RYCI/1923). 1923, duca Antonio Carafa
d’Andria (Napoli) (IM/7-1923).
Caratteristiche: lunghezza massima 10,30 m,
lunghezza al galleggiamento 6,70 m,
larghezza massima 2,40 m, pescaggio
1,30 m, spostamento 4,7 t, motore
ausiliario Ferro di 6 CV (RN/12-1923).
Le sistemazioni interne comprendono due
cuccette, cucina, wc e locale prodiero per

il marinaio (RN/12-1923).

Eolo (1-86)

6,50 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: ingegner Carlo Nasi

(Torino).

La Nova, 1923, feanette
6,50 metri S.1.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

&
Proprietari: Gio Batta Baglictt() (Varazze).
Franchina Borghetto. Cesare Croce
(Rapallo).
Caratteristiche: ]unghoua 6,50 m,

larghcma 1,57 m.
2

Madama (1-85)

6,50 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1920, Ernesto Matteo Lavarello
(Genova). 1924, acquistata da un velista
del lago Maggiore.

Regate: vince col proprietario in solitario
nel 1922 la “Coppa Gibert” a Nizza
(RN/7-8-1923).

Nota: “Madama, che ¢ un ottimo prodotto
dello scorso anno [1920], ha gia avuto
campo di riaffermare anche nelle regate
odierne [Costa Azzurra] i suoi

notevolissimi pregi di racer” (IM/5-1921).

Monella

6,50 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto.
Proprietario: marchese Franco Dal Pozzo
(Belgirate).

Caratteristiche: lunghezza 6,49 m, larghezza

1,65 m (AR).

Ondina (1-76)

6,50 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1920, ingegner Gian Franco

Tosi (Milano). Francesco Roncallo (GJ).

1921

Albarina 111 (1-31). Nora

6 metri S.1.

Progetto: marchese Paolo Pallavicino.
Proprietario: 1921, marchese Paolo

Pallavicino (Genova).

Ea (1-21)

6 metri S.1.

Progetto: Francesco Giovanelli,
Proprietari: 1921, Francesco Giovanelli.

1923, avvocato Mario Bruzzone (Genova)
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Albarina 11T

Foglio di calcolo dei pesi,
tratto dal “quaderno nero”
dei cantieri intestato

all’imbarcazione.

(AR ¢ IM/5-1923). 1924, Francesco
Cameli (Genova) (RN/13-1924). 1930,
architetto Robalo Marozzo della Rocca

(IM/22-1930).

Lapwing

6,50 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto,
Proprietario: 1921, Cantoni (Alessandria
d’Egitto) (AR).

Anno: 1923 (GJ). 1921 (IM/5-1921 ¢ AR).
Nota: “Lapwing, il maraviglioso piccolo racer
uscito quest’anno [1921] dai Cantieri

Baglietto di Varazze, e che ottenne la

miglior classifica tra i numerosissimi
concorrenti della sua serie nell’ultima
riunione francese del Mediterraneo, ha —
subito dopo le regate di Nizza — cambiato
patria e padrone. Esso venne acquistato
infatti da uno sportsman egiziano e
trasportato ad Alessandria d’Egitto, dove
questo yacht ha trovato diversi suoi confra-
telli pitt anziani, usciti ugualmente dai nostri
valorosi cantieri della Riviera di Ponente”

(IM/9-1921).

Lontana (I-1). 1922, Orsina (IM/ 1922). Paolina
6 metri S.I.

Progetto: Linton Hope.

Proprietari: 1921, Felice Gottardo Lavarello
(Varazze). 1922, Vittorio Dall’ Orso
(Genova) (IM/11-1922),

Nota: Il nome ricorda un’amica
dell’armatore partita per I'Inghilterra, per

I’appunto “Lontana”.

1922

Ketch con motore ausiliario.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprictario: Luigi Vignolo.

Caratteristiche: lunghezza 25,00 m, larghczza
4,60 m (AR), motori ausiliari Isotta Fraschini
di 70 CV ciascuno, stazza 90 t (IM/1-1923).

Leo IV, 1923. Eolo (RN/1923)

6,50 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1922, Zizi Sbertoli (Genova).
1923, ingegner Carlo Nasi (Torino).

Nota: “Il Leo IV era stato commissionato dal
sig. Sbertoli con I'intenzione di mandarlo in
Inghilterra come ‘challenge” italiano nella
competizione per la celebre ‘Coupe du

Cercle de la Voile de Paris” (One Ton Cup).



Paolina, 6m S.I.

Il 6 metri Stazza
Internazionale costruito per
il signor Lavarello con il
nome di Lontana, poi Orsina e

quindi Paolina.

Viceversa non se ne fece poi nulla a causa
delle spese ingentissime che il trasferimento
dello yacht e del suo equipaggio avrebbe
richiesto” (RN/18-1923).

Melusina (1-2)
18 piedi. Lugger.1923, Marconi.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: 1922, Eugenio Moscatelli.
Auno: 1923 (GJ). 1922 (RN/18-1923).
Melusina fu costruita I’anno scorso a
Varazze (RN/18-1923).,

Caratteristiche: lunghezza in coperta 8,25 m,
lunghezza in linea d’acqua 5,42 m,
larghezza 1,70 m, pescaggio 1,21 m,

spostamento 1360 kg, superficie velica di

stazza 29 m’ (RN/18-1923).
Bibliografia: F. Aponte, Notiziario dello
yachting, “Rivista Nautica”,n.18, 1923, p.284.

Twins (I-4). 1926, Lialetta (RN/10-1926)
18 piedi. Marconi.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: dottor Max E. Oberti e
ingegner Giuliano Oberti (Genova) (GJ).
Professore Emilio Oberti (Genova)
(Annuario RYCI/1923). 1926, avvocato
Mario Bruzzone (Genova) (RN/10-1926).
1927, dottor Renato Berninzone
(Genova) (RN/17-1927).

Anno: 1923 (GJ). Varato nell’estate 1922
(RN/1-1924).

Esemplare di 18 piedi.
1l numero 1-16 ¢ il Cora I1.

Caratteristiche: lunghezza massima 8,95 m,

lunghezza al galleggiamento 5,45 m,
pescaggio 1,26 metri, superficie velica 31 m’,

dislocamento 1,53 t (RN/1-1924).

Zesi (G]) (I-1). Zezi (VM/gennaio-1924,
Annuario RYCI/1929-30 e AR)
18 piedi. Marconi.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
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Proprietario: 1922, Angelo Rosini (Genova).
Varo: nell’estate 1922.

Caratteristiche; lunghezza massima 8,69 m,
lunghezza al galleggiamento 5,37 m,
pescaggio 1,27 m, superficie velica 32,60 m’,
dislocamento 1,48 t (RN/1-1924).

1923

Annick 1 (1)

18 piedi.

Progetto: William Fife (AR).
Proprietari: 1923, Eddie Isnaldi. 1926,
Flli Vaccari (RN/22-1926).

CLaU (I-6). Kalua (AR)

18 piedi.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: 1923, Giuseppe Roggero
(Genova).

Varo: primi di maggio 1923.

Gai Soleil. Dauphin. Marie-Germaine (VV)
8,50 metri S.I. Lugger.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: 1923, Emilie Lindenmeyer (Vevey).
Varo: prima quindicina di maggio 1923.
Caratteristiche: lunghezza massima 8,50 m,
lunghezza al galleggiamento 6,10 m,
larghezza 1,86 m, pescaggio 1,25 m,
superficie velica 49,574 m’, spostamento
2,450 t (RN/11-1923).

Note: E la prima, forse I"unica, barca di
questa classe costruita in Italia. Gai Soleil
era, soprattutto, conosciuta in Francia col
soprannome di “Train bleu” perché, il suo
scafo blu ricordava il treno espresso

notturno Parigi-Marsiglia.

gi_gliolj 1-7)
18 piedi.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.



Proprietario: 1923, dottor Leone Leone
(Genova).
Varo: 4 luglio 1923 (RN/luglio-1923).

Guga (IM/5-1923). Vicere
(IM/maggio-1930)

Sloop con motore ausiliario.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1923, Aldo Gugenheim
(Genova) ¢ Armando Gabaldoni (Genova).
1923, Aldo Gugenheim (Genova) e
Alfonso Ceresa (Genova). Ruggero Vitale
(Genova) e Alfonso Ceresa (Genova)
(IM/maggio-1930).

Varo: seconda quindicina di marzo 1923.
Caratteristiche: lunghezza in coperta 10,00 m,
lunghezza al galleggiamento 6,80 m,
larghezza 2,20 m, pescaggio 1,35 m,

superficie velica 50,00 m’, stazza circa 4 t

(IM/5-1923). Motore ausiliario di 5 CV.
Nota: “Le sue disposizioni interne, molto
confortables per una imbarcazione di cosi
piccolo tonnellaggio, comprendono oltre
al cockpit, un salottino con due divani
riducibili a cuccette, I"alloggio del
marinaio, cucina e w.c.”

(RN/aprile-1923).

Mebi (1-30) o (1-42)

6 metri S.I. Marconi.

Progetto: Francesco Giovanelli.

Proprietari: 1923, Francesco Giovanelli
(Genova). 1924, ingegner Carlo Nasi
(Torino). 1925, Reale Club Canottieri
Italia (Napoli).

Varo: prima quindicina di febbraio 1923.
Caratteristiche: lunghezza massima 10,88 m,

lunghezza al galleggiamento 6,10 m,

pescaggio 1,46 m, superficie velica 48 m’
(RN/aPrﬂefl 923).

Regate: partecipa all’Olimpiade del 1924,
Parigi-Le Havre, con Carlo Nasi,
timoniere, Cencio Massola, Guido
Giovanelli, Edoardo Moscatelli e Roberto
Moscatelli, ma non si classifica per le
finali. Vince nel 1924, Genova 17 ¢ 18
febbraio, la “Coppa d’Italia” contro il
francese Gardenia di Paul e Henri Lesieur.
Vince la “Coppa del Tirreno”: nel 1925 a
Genova con Enigma dell’avvocato Rino
Valdameri e LeoV di Zizi Sbertoli e Carlo
Serra; nel 1926 a Genova con Enigma
dell’avvocato Rino Valdameri e Cora IV di
Giuseppe Roggero.

Nota: la “Coppa del Tirreno”, messa in
palio dal Regio Yacht Club Italiano nel
1925, ¢ disputata da squadre nazionali di
tre 6 metri S.I. e di due dal 1927.
Bibliografia: Ghidan [Mario Benettini],
Netta vittoria di Mebi nell’incontro franco-
italiano per la “Coppa Italia”, “Rivista
Nautica”, n.5, 1924, pp.100-101. Gino
Vaelli [Francesco Giovanelli], Mebi e Je
rane, “Rivista Nautica”, n.20, 1924,
pp-341-342.

Tacloi (RN/1927)
Gozzo con vela ausiliaria.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: ingegner Antonio Tittoni (Eritrea).

XX (RN/19-1923)
ﬂzht con motore ausiliario per la pesca ¢
la crociera.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: A. Sciarra (Montevideo).
Caratteristiche: lunghezza 10,00 m,
larghezza 2,80 m, superficie velica

50,00 m*, motore Fiat di 25-35 CV.
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1924
Leonor (I-21)
6 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: 1924, Davide Costaguta (Santa
Margherita Ligure). Jorge Ferrero, che lo
sta restaurando in Argentina.

Anno: 1923 (G). 1924 (IM/2-1924 ¢
RN/1-1924).

Regate: vince nel 1924 la “Coupe

g

Internationale du Club Nautique de Nice”.

1925

Chaa (1)

8 metri S.I. Poi I dlasse RORC (numero 1338).
Progetto: Francesco Giovanelli.

Proprietari: Francesco Giovanelli (Genova).
1927, Giacomo Maria Benello.

1930, Giulio de Blaas da Lezze (Venezia).
1932, G. B. Rubin de Cervin ¢ Renzo
Dolcetti (Venezia). 1934, Circolo della
Vela e Circolo del Remo e della Vela
“Italia” (Napoli).

Varo: 10 gennaio 1925.

Caratteristiche: lunghezza al galleggiamento
8,43, larghezza 2,57 m, pescaggio 1,80 m,
superficie velica 75,53 m (AIVE). I classe
RORC: lunghezza fuori tutto 14,910 m,
lunghezza al galleggiamento 8,872 m,
larghezza 2,485 m, superficie velica
75,714 m’, rating RORC 37,70
(A/1-1956).

Regate: vince nel 1925 a Genova, 6,7 ¢ 12
febbraio, la “Coppa d’Italia” contro il
francese Aile IV di Virginie Heériot.
Partecipa, 28-30 luglio 1925, a Cowes alla
“Coppa Cumberland”, purtroppo senza
successo causa una avaria e un incaglio; la
Coppa & vinta da Aile IV di Virginie Hériot.
Note: “Il Cheta ¢ stato costruito su disegni

del proprietario, il quale, dopo un lungo e



Ali Baba (1925, ex Liala), il
piti vecchio 8 Metri S.1. di
Baglietto ancora in

navigazione.

fortunato tirocinio come disegnatore di

Sei Metri, ha voluto questa volta
cimentarsi con una classe pit importante
di costruzioni da regata tracciando i piani
del suo nuovo yacht” (IM/2-1925).

E la terza barca italiana, dopo Sappho del
principe Maffeo Colonna di Sciarra e Bona
del duca degli Abruzzi, che gareggia in
Inghilterra.

Bibliografia: M.B. [Mario Benettini],

La Coppa d’Italia, “Rivista Nautica-Italia
Navale”, n.4, 1925, pp.57-59. M.B,
Lincontro decisivo per la “Coppa d’Italia”.

La superba vittoria di Cheta, “Rivista
Nautica-Italia Navale”, n.5, 1925, pp.73-
74. La Coppa Cumberland, “Italia Marinara”,
n.9, 1925, pp.22-23. Raffacle Solari,

L'8 Metri S.1. Cheta, “Yacht Digest”, n.94,
1999, p.111.
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Cora III (1-34). Colibri

Emebi B1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1925, Giuseppe Roggero
(Genova). 1925, Gaetano Inga (Genova)
(RN/17-1925).

Jare: febbraio 1925.

LeoV (I-32). Iride. She

6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1925, Zizi Sbertoli (Genova) e
Carlo Serra (Genova). Dottor L. Silvio
Viglienzone (Genova). Giulio Salomon.
Oggi ¢ di Ezio Marchi.

Jaro: 18 gennaio 1925.

Regate: vince nel 1925 con Enigma di Rino
Valdameri e Mebi di Carlo Nasi la “Coppa

del Tirreno”.

Vega (1925, ex Ondina), in
regata alla Raduno di Vele
d’Epoca di Imperia nel 1998.

Liala (I-1). 1926, Catina IV. 1945, Ali Baba
8 metri S.I. (1920).

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Propriecari: 1925, avvocato Mario Bruzzone
(Genova). 1925, Enrico Pozzani (Milano).
1954, Hans Bryner (Milano). 1988, Adrian
e Daniel Bryner.

Varo: 10 gennaio 1925.

Caratteristiche: lunghezza fuori tutto 14,49 m,
lunghezza al galleggiamento 8,30 m,
larghezza 2,49 m, pescaggio 1,80 m,

dilocamento 6 t, superficie velica 82,38 m*

(A.LLV.E.). Rilevate dopo il restauro:
lunghezza fuori tutto 14,49 m, larghezza
2,47 m, pescaggio 2,20 m, dislocamento
6,00 t, stazza lorda 11,30 t, superficie
velica 95,00 m?, motore Bukh S-Drive
DV8 SME di 8 CV.

Regate: vince nel 1926 a Genova la “Coppa
d’Italia” contro il francese AileV di Virginie
Heériot.

Nota: E |l primo 8 metri S.1. italiano
progettato secondo la formula della stazza
internazionle del 1907 modificata e approvata
a Londra nel 1919 nella sua seconda versione.
Fatto restaurare nel 1992 dai figli di Hans
Bryner, Adrian e Daniel, dal cantiere Cislaghi
diVerbania. Oggi ¢ sul lago Maggiore.
Bibliografia: Riccardo Villarosa, Una nobile
barca, “Yacht Digest”, n.54-55, 1993, pp.8-11.

Ondﬂi (I1-4). 1925, Vega. Beata III. 1986, Vega
é metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1925, Francesco Roncallo
(Genova). 1925, marchesi Gian Carlo
Doria (Genova), Rodolfo Pallavicino
(Genova) ¢ Paris Salvago-Raggi (Genova)
(RN/7-1925). 1927, Paris Salvago-Raggi
(Genova). 1927, Giulio de Blaas da Lezze
(Venezia). 1930, Club Nautico (Napoli).
1960, generale Alessandro Santi (Trieste).
1975, Fabrizio Cacciatori (Romay).

1986, Mafalda Bucciante De Magistris
(Roma). 2000. Oggi ¢ dell’architetto Luca
Filippi (Roma).

Caratteristiche: lunghezza fuori tutto 14,45,
lunghezza al galleggiamento 8,05, larghezza
2,29 m, pescaggio 1,76, superficie velica
90,37 m’ (AIVE).

Varo: marzo 1925.

Regate: vince nel 1928 a Genova la “Coppa
Rylard” ¢ la “Coppa Caterina Pozzani”.



Nella pagina seguente:

Cora IV Questo 6 metri S.1.
merita particolare menzione
perche fu il primo yacht ad
utilizzare nel corso delle
Regate Internazionali di
Genova del 1926 un grande
fiocco, di dimensioni inusitate
per I’epoca; da allora esso
viene chiamato “Gcnoa”.
Vivace fu il dibattito sui
vantaggi e gli svantaggi di
questa vela.

Una voce contraria fu quella

di Francesco Giovannelli.

Sotto: Velella (1925) fu un 6m
S.1. disegnato da Fife e
costruito dai Cantieri Baglictto
per conto di Leslie Richardson.
Ecco un estratto della
corrispondenza: la lettera del
marinaio a Bernardino

Baglictto.

Nota: durante la costruzione per conto di
Francesco Roncallo ¢ stata acquistato da
Gian Carlo Doria, Rodolfo Pallavicino e
Paris-Salvago Raggi (RN/5-1925).

1926
Cora IV (1-36). Viky
6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1926, Giuseppe Roggero
(Genova). 1932, Harold W. Rosasco
(Genova) (VM/aprile-32), 1933, Regia
Marina (RN/11-12-1933).

Regate: partecipa, 22-25 luglio 1926, alle
regate internazionali di Copenaghen
ottenendo, contro venti concorrenti, due

primi e un secondo. Vince la “Coppa del

Rino Valdameri e Mebi di Carlo Nasi; nel
1927 e 1929 a Genova con Tins Il di Max
E. Oberti e Giuliano Oberti; nel 1933,
1934 ¢ 1935 a Genova con Tivins III di Max
E. Oberti ¢ Giuliano Oberti.

Nota: alle regate internazionali di Genova
del 1926 Cora 1V ¢ il primo 6 metri S.1. ad
usare un grande fiocco sovrastante una
randa magra, realizzato da Raimondo
Panario e dal suo collaboratore Francesco
Tagliafico. Nasce, cosi, il primo Genoa Jib
ricavato, da ferzi di cotone mako di una
vela inglese in disuso.

Bibliografia: Il trionfo della vela italiana nel
Nord Europa. Le vittoriose affermazioni di Cora
IV, “Rivista Nautica”, n.14, 1926, p.235).
Carlo Tagliafico, 1l Genoa fib in Franco

Tirreno”: nel 1926 a Genova con Enigma di Belloni, 70 anni di Federazione ItalianaVela.

&W/ﬂ AT il
” % Sess frn glsio
L(ajwz 9 peallo a Resto

2es e mf&t/wu_ e e DL,
el e brn i i af rane S,W&

G ?
%MW e e

MWWSDIM/L« 1/14'/,92

/‘f’ld& Horro

L alihprean SGa fin M/M 2i bl o 4SS

(Conilin ij.uf&
tﬁilﬁx i:f"zgc,
m/ b T /,,W,_A_
jit’m Sk, MW
A %cM
«LM}?(/ /WW

43

___"CANTIERI BAGLIETTO—VA

44

——6 meTRI 5.1 .CORA 1V -

— PIANO DT VELATURA ———

—SCALA 1:20 ——

"




— uperficie _vellca

anola = fr msex 625

«m? 36874

Vprosas fxsioesse = m' 20,14

m* 20.2x0.85
Zotale

Tivins 11 (1-39). 1930, Bimbin

6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1926, dottor Max E. Oberti
(Genova) e ingegner Giuliano Oberti
(Genova). 1930, marchese Rodolfo
Pallavicino (Genova) (IM/21-1930).

Jaro: prima quindicina d’agosto 1926,
Regate: partecipa all’Olimpiade del 1928,
Amsterdam-Zuiderzee, con Giovanni Leone
Reggio, timoniere, Francesco Cameli, Max
E. Oberti, Giuliano Oberti ¢ Giacomo
Tarsis, ma non si classifica per le finali. Vince
la “Coppa del Tirreno”: nel 1927 a Genova
con Cora IV di Giuseppe Roggero; nel 1929
a Genova con Viky ( ex Cora IV) di Harold W,
Rosasco. Partecipa nel 1928 a Sandhamn
(Stoccolma) alla “Scandinavian Gold Cup” e
nel 1930 alla “One Ton Cup”. Nel luglio del
1927, a Marstrand (Géteborg) ottiene due
primi con Rinaldo Paduan, timoniere, Max

E. Oberti e Giuliano Oberti.

Velella

6 metri S.1.

Progetto: William Fife.

Proprietari: 1926, Leslie Richardson
(Gran Bretagna).

1926, signorina Anthony (Cannes)

(RN/8-1926).

Viria (I-8). Neva. Fides.Viria

8 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1926, marchesi Rodolfo
Pallavicino (Genova) e Paolo Pallavicino
(Genova). 1927, contessa Bianca A. de
Mora (Spagna). 1938, capitano Antonio
Nicolo Cosulich (Trieste).

1947, Giovanni Giuriati.1951, Gino o

Sergio (?) Galgani (Roma). 1987, Agostino

Jacopelli (Tivoli). 1989, Aldo Manganaro.
Caratteristiche: lunghezza fuori tutto

13,99 m, lunghezza al galleggiamento
8,89 m, larghezza 2,50, pescaggio

1,92 m, dislocamento 7,468 t, superficie
velica 88,20 m? (A.L.V.E.).

Regate: partecipa nel 1927 a Genova alla
“Coppa d’Italia”. Vince nel 1927 a Genova
la “Coppa Rylard”.

Note: trasformata in barca da crociera nel
1951 con un motore Gray di 25 CV.
Affonda nel 1989 durante il trasferimento

da Fiumicino a Porto Cervo.

1927

Bamba (I-11)

8 metri S.1.

Progetto: Francesco Giovanelli.

Proprietari: 1927, Francesco Giovanelli
(Genova). 1934, conte Edoardo Visconti di
Modrone (Milano) (VM/luglio-1934).
Filippo Riva (Torino). 1952 (?) Soc.
“Traghetto” (Venezia) (Annuario YCI/1952).
Oggi ¢ del dottor Giovanni Mogna.

Jaro: 31 dicembre 1927.

Caratteristiche: lunghezza in coperta 14,00 m,
lunghezza al galleggiamento 9,50 m, larghezza
in coperta 2,50 m, pescaggio 2,00 m,
superficie velica 73,00 m* (RN/dicembre-
1927). Lunghezza fuori tutto 13,93 m,
lunghezza al galleggiamento 9,47 m, larghezza
2,59 m, pescaggio 1,95 m, dislocamento 8 t,
superficie velica 73,48 m” (A.LVEE.).
Lunghezza fuori tutto 13,97 m, lunghezza al
galleggiamento 10,16 m, larghezza 2,50 m,
pescaggio 1,75 m, dislocamento 8,20 t,
superficie velica 75,60 m’, motore diesel
Nanni 2.40 HE di 10,6 CV (YD/85-1997).
Regate: partecipa all’ Olimpiade del 1928,
Amsterdam-Zuiderzee, dove si classifica

quarta con Francesco Giovanelli,

Bamba, 1’Otto Metri S.1.
disegnato da Giovannelli,

tutt’ora navigante.

timoniere, Marcantonio Bonelli de
Beaumont, Mario Bruzzone, Carlo Alberto
d’Albertis, Guido Giovanelli e Edoardo
Moscatelli. Partecipa nel 1928 sullo
Zuiderzee alla “Coppa d'Italia”. Vince nel
1930 a Le Havre e nel 1932 a Genova la
“Coppa d’Italia” contro i francesi Aile VI e
Aile VII di Virginie Hériot. Vince nel 1931 a
Genova la “Coppa Rylard”.

Note: “Bamba — scrive il cronista del “Il
Secolo XIX”— ¢ la nuova imbarcazione che
il comm. Giovanelli si & quest’anno
apprestata per correre le regate del 1928,
per arricchire la flottiglia italiana ¢
soprattutto per portare forse anche la
rivoluzione nel campo delle teorie che

oggi dominano I'architettura navale specia-
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lizzata nelle costruzioni veliche da corsa. Il
comm. Giovanelli, nel quale la passione
del mare fa vibrare con eguale tormento il
cuore e I'ingegno, ha concepito questo suo
nuovo yacht e ne ha disegnato i piani in
base a un’idea cosi ardita e originale ¢ di-
versa d’ogni costume che si potrebbe
perfino a priori giudicare temeraria. [...] E
viene quindi di buon augurio che questa
arditissima costruzione sia la prima con le
quali i Cantieri Baglietto riallacciano la
loro nuova produzione all’antica, la quale
com’¢ noto, ha dato alla nostra marina da
diporto e da corsa il piti bel lotto di
campioni che abbiano solcato il mare delle
due Riviere e che con una serie infinita di

trionfi abbiano validamente sostenuto, dato
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“Premio per il Migliore Restauro 1997”. :
Sopra: Estratto della impulso ¢ fatto onore all’yachting E sul lago Maggiore. 2 8

corrispondenza relativa a

Mati, 6m S.1. del 1927. Oggi nazionale” (RN/dicembre-1927). Bibliografia: Gino Vaelli, La Coppa d'ltalia a BL2
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¢ ancora navigante in Francia Nell’Annuario dello Yacht Club Italiano del Le Havre, “L’Italia Marinara”, 15-30
con il nome di Fissa dopo una 1952 ¢ iscritta tra gli “Yachts a vela con settembre, 1930, p.19. M.A.B., La Coppa
vita avventurosa in Algeria. e ¢ X
motore ausiliario” ed ¢ motorizzata con un d’ltalia, “Motonautica - La Vela e il
Sotto: Janua, poi Ester VII, Gray di 15 CV. Restaurata dalla Nautica Motore”, settembre, 1930, pp.321-322.

oggi Sincerity, in navigazione.

Lavazza di Brebbia (lago Maggiore),

Paolo Macione, Il ritorno di Bamba, “Yacht

curatore progettuale lo Studio Umberto Digest”, n.85, 1997, pp.18-22.
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Mati (1-42). Fissa

6 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: Gino Rolla Rosazza (Genova),
Oggi ¢ di Jacques Dumont (Francia).

Jaro: prima decade d’agosto 1927.
Caratteristiche: lunghezza massima 11,00 m,
lunghezza al galleggiamento 6,75 m,
larghezza massima 2,05 m, pescaggio 1,50 m.
dislocamento 3 t, superficie velica 43,00 m’,
piombo in ch.iglia 2300 kg. (RN/17-1927).
Regate: El prima barca italiana che partecipa,

1927, alla “Scandinavian Gold Cup” istituita e

messa in palio nel 1922 dalla Nylandska
Jaktklubben di Helsinki. Disputata negli Stati
Uniti a Oyster Bay - Long Island Sound, con
la partecipazione di otto barche, ¢ vinta dallo
svedese May Be. Timoniere di Mati Giovanni

Leone Reggio.

1928
Janua. Ester VII. Mauciau {1. 1970, Sinceryty

Ketch (GJ). Goletta con motore ausiliario.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

5o

Proprietariz 1928, Andrea Luigi Piccardo

(Genova). ingegner Andrea Mario Piaggio
(Genova) (VM/settembre-1938).

“La Capitana” spa (Annuario YCI/1952).
1970, Jean Castel (USA). A.]. Cato. Oggi ¢
di un armatore norvegese.

Jaro: 4 agosto 1928.

Caratteristiche: lunghezza massima 26,50 m,
lunghezza al galleggiamento 18,00 m,
larghezza in coperta 5,00 m, pescaggio 3,00 m,
dislocamento 65,00 t, piombo 23,00 t,



del varo (3 febbraio 1929).

La Spina, 12m S.1. il giorno

lunghezza dell’albero maestro 27,00 m,
lunghezza dell’albero di mezzana 20,00 m,
superficie velica 270,00 m’, motore Breda
di 35-40 CV (IM/n.8-1928).

Nota: costruita in rovere e teak con
chiodagione in rame con la parte immersa
fasciata con lamiera di rame.

Bibliografia: Janua, “L’Italia Marinara”, n.8,
1928, p.11.

1929

La Spina (I-1). Corsara

12 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: marchese Paolo (GJ) o Franco
Spinola (Genova). Ingegner Ignazio Centurini
(Annuario RYCI/1929-30). Marchese Gian
Augusto Salina Armorini (AR). Alessandro

Brunetti. Oggi, purtroppo in stato di

abbandono, ¢ di Gianfranco Chierici.
Anno: 1928 (G]J). Varata il 3 febbraio 1929
(VM/febbraio-marzo-1929); il 28 gennaio
1929 (IM/febbraio-1929).

Caratteristiche: lunghezza in coperta 21,45 m,
lunghezza al galleggiamento 13,40 m,
larghezza 3,90 m, pescaggio 2,80 m, disloca-
mento 27,00 t, superficie velica 179,00 m’
(IM/3-1929 e VM/febbraio-marzo-1929).
Note: ¢ il secondo Dodici Metri costruito in
Italia, il primo essendo Emilia, costruito da
Costaguta come rcga]o del senatore Agnc]li al
genero Carlo Nasi. L'improvvisa partenza del
Nasi per il Sud America porto alla rinuncia del
progetto ed alla conversione dello yacht da
Dodici a goletta bermudiana. Di conseguenza,
venne restituito il numero velico I-1 che
venne assegnato a La Spina.

“La Spina infatti —a malgrado delle finissime




1933

Con il 1'ottobre 1933 entra
in vigore la terza versione del
Regolamento della Stazza
Internazionale approvata a
Londra dall’ IYRU. Alla
riunione rappresentano
I'Italia il conte Alberto
Filippo d’Albertis e I'ingegner

Vincenzo Vittorio Baglietto.

La_formula:
L+2dVs-F
R=
2,37
dove:

R = rating in metri;

L = lunghezza in unitd lineari;

d = differenza fra contorno e
catena in unita lineari;

S = supetficie di velatura in
unitd di superficie;

F = bordo libero in unita
lineari.

Il Regolamento della Stazza

Internazionale verra ancora

modificato nel novembre 1936

¢ nel setzembre 1937.

linee di carena che permettono di
pronosticarlo ottimo camminatore — venne
dotato di comodissime sistemazioni interne
comprendenti un salone, una cabina
padronale, un’altra cabina per un ospite, una
saletta nautica, una cucina, un gabinetto da
bagno, locale equipaggio, ecc., ecc..” (IM/3-
1929). Purtroppo, non vi furono altre
costruzioni di Dodici che alimentassero le
speranze del marchese Pallavicino di poter
indire regate in Italia € nel Mediterraneo per
questa classe. Nel 1930, La Spina &
trasformato in ketch con motore ausiliario
(IM/12-1930) e rivarato il 9 agosto 1930
(IM/ 16-1930). Bisognera attendere il 1985
per vedere lo scalo dei cantieri occupato da
un altro Dodici, Italia I.

Bibliografia: Il varo del 12 m.S.1. La Spina,
“Motonautica - La Vela e il Motore”,
febbraio-marzo, 1929, pp.85-86.

Luigi Lang -Dyer Jones, Dodici metri

Mena (E-15) (AR). Camargo

(IM/maggio-1929)

8 metri S.1.
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Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: 1928 (GJ). Ordinato da
Miguel Lopez Doriga per il conte De
Revilla De Camargo (Santander).
Varo: 18 aprile 1929.

Viky (1-36)
6 metri S.I.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: Harold W. Rosasco (Genova).

1930

Grazia (1-43)

6 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1930, avvocato Mario Bruzzone
(Genova). 1930, Ferdinando Zardoni
(Livorno) (IM/17-1931).

Mad (VM/ 14-1930)

Yacht con motore ausiliario.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: nobile Carlo Alberto Conelli de
Prosperi (Belgirate) (VM/14-1930).

Nota: nello stesso anno Carlo Alberto
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La Spina, 12m S.I., la brutta
copia per la richiesta al
Lloyd’s Register del
certificato di stazza secondo
il regolamento della stazza
internazionale e, nella pagina
a fianco, il preventivo dei
costi scritto sul “quaderno
nero” del cantiere intestato

all’imbarcazione.

Conelli de Prosperi, secondo Genoa Jib, ha
fatto costruire da Baglietto anche un 6 metri
S.1., Mad (1-45).

1931
Twins 11 (1-47). Bellatrix

6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Bagliett&
Proprietari: 1931, dottor Max E. Oberti
(Genova) e ingegner Giuliano Oberti
(Genova). 1934, Regia Marina.

Caratteristiche: misure del certificato di stazza
del 18 gennaio 1939: lunghezza corretta
8,328 m, 2d 0,012, Vs 6,549 m’, F 0,671 m,
stazza 5,999 (Comunicato N. 24-RFIV).
Regate: vince nel 1933 e 1934 a Genova con
Viky II di Harold W. Rosasco la “Coppa del
Tirreno”. Partecipa nel 1933 a Hanké (Oslo)

alla “Scandinavian “Gold Cup” e alla “One Ton
Cup”. Nel 1934 a Sandhamn (Stoccolma) alla
Scandinavian “Gold Cup” e a Kiel alla
Settimana dove vince la “Felca Preis” con
Max E. Oberti, Giuliano Oberti, Bruno
Bianchi e Guido Giovanelli.

Nota: “E questa la prima volta che un
equipaggio italiano [Max E. Oberti, Giuliano
Oberti, Edoardo Moscatelli ¢ Guido
Giovanelli] si reca in Norvegia ma siamo
sicuri che non sara I'ultima. [...] il Tivins ha
affrontato una prova severissima, forse la pitt
severa che la barca italiana abbia mai
affrontato, e vi ha ben figurato. Questo ¢ per
ogni yachtsman italiano di grande
soddisfazione perché, lascia finalmente
intravedere la possibilita di un successo che,
sfuggit() oggi, Pu(‘) essere raggiunto in un

vicino domani”, (E.M, VM/agosto-1933).

1932

Pofi. 1987, Nifia Luisita

Goletta con motore ausiliario. Marconi.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto,
Proprietari: 1932, conte Alfonso Bruzzo
(Genova). 1987, Cristina Tagliaferri,

2001 Nifa Luisita Yachting.

Jaro: 16 giugno 1932. Costruzione n.488
Caratteristiche: 55 t (G]J). Lunghczza
massima 20,85 m, lunghezza al
galleggiamento 14,76 m, larghezza

4,32 m, pescaggio massima 2,43 m, randa
92,92 m?, uccellina 40,37 m?, trinchettina
di mezzana 18,64 m’, trinchettina di
maestra 17,00 m?, fiocco 31,33 m?,
superficie velica totale 200,26 m:, motore
ausiliario a petrolio Kelvin di 30 CV
(VM/11-1932).

Note: “Il Pofi costituisce uno dei ])iL'l
pregevoli saggi di architettura navale ¢ di

arte dell’arredamento cosi da fare il I)ifl

— CANTIERI BAGLIETTO —VARAZZE —

CROCHERA

YACHT _AUSILIARIO _ DA

SCALA.1:50

Vists. /ongt/vJM/J

Sezione orirzontile

Viste o coperta

LDimensioni _Pinespat;

Lungherss mossime  mi 20,00

Longhersa of galegy =k 74,50

Larpherta  masiima . mh 430
r 240"

Lo merone meassimea

Pofi, alcune sezioni e un

dettaglio degli interni.

alto onore non solo ai valentissimi
costruttori e a quanti cooperarono alla
finitura ma anche al buon gusto del suo
proprietario” (VM/11-1932).

1 disegno della prua rappresenta un
compromesso tra il desiderio del
progettista (Baglictto) in favore di una
prua a clipper e quello dell’armatore,
favorevole ad una prua classica.

Bibliografia: Nuove unita dell’yachting
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d’ltalia, la goletta Pofi, “Motonautica - La
Vela e il Motore”, n.11, 1932, pp.17-20 e
n.1, 1933, p.27 con piano velico e degli
interni. Flavio Serafini, Nina Luisita,

A Band of Brothers - Vele d’Epoca a Imperia,
pp-83-84, 1994,

Viky 1 (1-50). Vega II
6 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.



Bona, ai campionati del mondo
della classe 8m S.1., Helsinki
luglio 2003.

(Foto di James Taylor)

Proprietari: 1932, Harold W. Rosasco
(Genova). 1936, Regia Marina.

Jaro: primi di luglio 1932.

Caratteristiche: lunghezza in coperta 10,50 m,
lunghezza al galleggiamento 7,25 m,
larghezza 2,00 m, superficie velica compreso
il fiocco ed esclusi i rotondi di balumina
nonché I'incrocio del fiocco 40,00 m?
(IM/luglio-1932). Misure del certificato di
stazza del 17 gennaio 1939: lunghezza
corretta 8,494, 2d 0,030,

V'S 6,339 F 0,657, stazza 5,994
(Comunicato N. 24-RFIV).

Regate: vince nel 1937 a Genova con Tvins
1V di Max E. Oberti e Giuliano Oberti la
“Coppa del Tirreno”,

Nota: “E interessante accennare ai risultati
ottenuti col Viky Il alle Regate estive [1932].

Su sei Regate alle quali la barca prese parte

essa si aggiudico un primo premio, un

secondo premio, e tre terzi premi. Risultato
davvero ottimo per uno scafo studiato per

tempi forti e certamente dovuto anche

all’ottimo equipaggio”. (G.R.,VM/1-1933).

Bibliografia: G.R., I 6 metri S.1. Viky,
“Motonautica - LaVela e il Motore”,

gennaio, 1922, p.26.

Whisky (I-49). Brigna (AY). Mia III

6 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto.
Proprietari: 1932, conte Alfonso Bruzzo
(Genova). P. Acquarone.

Caratteristiche: lunghezza dello scafo in
coperta 10,50 m, lunghezza al
galleggiamento 7,15 m, larghezza massima
2,00 m, superficic velica 42,00 m’
(IM/luglio-1932).

1934

Bona (1-16) (GJ). Bona Il (VM /luglio-1934)
8 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1934, Eugenio di Savoia-
Genova duca d’Ancona. 1936, Harold W.
Rosasco (Genova). 1940, ingegner

58

Ambrogio Bonomi (RN/2-1940). 1949,
Circolo Nautico Posillipo (Napoli). 1981,
M. Cretti ¢ L. Cavalli
(Chiasso).1996,Giovanni Mogna che ha

provveduto a farla restaurare.
Varo: 24 maggio 1934. Secondo varo nel
maggio del 2000.



Caratteristiche: lunghezza massima 14,00 m,
lunghezza al galleggiamento 9,10 m,
larghezza massima 2,60 m, peso del piombo
in chiglia 4800 kg, superficie velica 80,00 m’,
dislocamento 8000 kg (VM/luglio-1934).
Lunghezza massima 13,992 m, lunghezza L

della formula 10,842 m, 2d per la formula

59

0,060 m, fuori acqua medio 0,885,

superficie velica 79,52 m’ (LS.F. [Ino Simone
Fava], VM/luglio-1936). Lunghezza fuori
tutto 13,99 m, lunghezza al galleggiamento
9,10 m, larghezza 2,57 m, pescaggio 1,93
m, dislocamento 7,83 t, superficie velica
79,52 m? (AIVE).

1l coinvolgimento

di Francesco
Giovannelli nei suoi
progetti ¢ stato
particolarmente vivo
con una cura dei
particolari della
costruzione quasi
‘maniacale. Ampia & la
corrispondenza con i
Baglietto, spesso
dedicata alla messa a
punto di particolari,
anche con un
contenuto innovativo.
Queste pagine sono
una testimonianza dei
particolari rapporti di
questo brillante
gentiluomo,
progettista per
passione.
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Regate: vince, dal 24 al 28 aprile 1938 a
Cannes, la “Coupe de France” contro il
francese France. L equipaggio di Bona:
Alberto Chiozza, timoniere, Domenico
“Menegu” Mordini, Luigi Mino Poggi,
Renato Cosentino, Guido Carbone e
Giacomo Caprile. Campione italiano nel
1938 con Alberto Chiozza, timoniere,
Harold W. Rosasco, Alberto Rosasco,
Enrico Puppo, Giacomo Caprile ¢ Guido
Carbone. Vince nel 1937 a Genova la
“Coppa d’Italia” contro il tedesco Germania
111 di Krupp von Bohlen und Halbach, il
francese France di Fernand Rey ¢ lo svedese
Ilderim di Marcus Wallenberg Jr. Partecipa
nel 1938 a Genova alla “Coppa d’Italia”.
Vince nel 1937 e nel 1938 a Genova la
“Coppa Rylard”. Vince nel 2000 e 2002 la
“Coupe Cartier” riservata agli 8 metri S.I.
d’epoca nell’ambito del campionato del
mondo della classe e nel 2002 la “Sira
Cup” riservata agli 8 metri S.I. ante il
1970 con liberta di attrezzatura.

Note: “Bona II della serie 8 metri S.1., ¢l
primo prodotto italiano studiato in
conformita ai concetti che modificarono
ultimamente la formula ed i regolamenti
della stazza internazionale [1933], quindi
nel contorno longitudinale risulta molto
diverso dai precedenti: non ha pit la linea
fuggente, si puo dire, continua dallo
slancio di prora al calcagnolo del timone,
ma invece una linea che forma dente in

una posizione di poco a poppavia della

riacquistata dal cantiere e, dopo una accurata
messa a punto, venduta a Harold W. Ro-
sasco. Bona e Bona Il sono la stessa barca.
Bibliografia: 1. Simone Fava, “Il varo del
Bona II”, Motonautica - La Vela e il Motore,
luglio, 1934, pp.41-42. Bona conquista la
Coppa di Francia, “Motonautica - LaVela e
Motore”, maggio, 1938, pp.269-272.
Alessandro Fabroni, Cultura e tradizioni
nautiche: il Bona, “Bollettino
dell’As.Pro.Na.Di.”, n.10, pp.51-54.
Flavio Serafini, Bona, A Band of Brothers —
Vele d’Epoca a Imperia, pp.231-232, 1994,

1935
Grazia Il (I-51) (VM/febbraio-1935 ¢ AR). Rarin

6 metri S.I.

Progetto: Francesco Giovanelli.

Proprietari: 1935, avvocato Mario Bruzzone
(Genova). Luca Ferrero Ventimiglia.
Ingegner Corrado Lignana (Roma)
(Annuario YCI-1952).

Taro: 16 gennaio 1935.

Caratteristiche: lunghezza massima 10,60 m,
lunghezza al galleggiamento 6,99 m, larghezza
massima 2,00 m, superficie velica 45,40 nv’,
dislocamento 3,850 t (VM/febbraio-1935).
Misure del certificato di stazza del 17 aprile
1939: lunghezza corretta 8,222, 2d 0,016,V
$6,711, F 0,730, stazza 5,999 (Comunicato
N. 24 - REIV).

Regate: campione italiano nel 1938 con
Mario Bruzzone, timoniere, Paolo Emilio

Bruzzone, Giorgio Bruzzone, Giuseppe “Pi”
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direzione dell’albero, cosi che I’andamento Canessa, Carlo Risicato e Attilio Sturlese.
del contorno esteriore della chiglia di Nota: “Grazia Il, che era stato ordinato in
piombo ¢ quasi orizzontale, mentre nelle seguito ad una sottoscrizione aperta dal R.

costruzioni anteriori era fortemente Yacht Club Italiano, tra i soci, per essere poi

; . ' G : oy . e :

IS B e %/u 2eros oot Dure a Foreed al gear | inclinato verso poppa” sorteggiato tra gli azionisti. Come si sa la
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Ll i s S e f o (L. Simone Fava, VM/luglio-1934). sorte ¢ riuscita favorevole ai Cantieri
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# PR 7ot Bona, dopo risultati non soddisfacenti, & Baglietto, che si sono valsi della clausola per



RATSEY & LAPTHORN L™ COWES.

Istruzioni per Dlassestamento

delle Rande Bermuda ecc.
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La scotta della vela deve essere tirata senza sforzo sinoa 4 » 0 per la prima
volta e allanguta gradatamente che il vento fa stendere la tela.  Si deve aver cura
di allentare la sagola, che fissa la vela all'esremitd, sino a quando il gratile si sia
sufficientemente steso, in modo che la vela non si-deformi se umida o bagnata.

Una randa da regata, deve essere tesa solamente per il tempo della regata. La
scotta non dovra mai essere allungata per forza ; I'allungamento deve farlo da se.

Una Randa inferita sul Boma (sia serafilata, i

scanalatura o rotaia) dovri

essere inferita prima di essere fssata all'estremitd estema per la prima volta,
iltiimenti la vela verebbe alungata senza aleun vantaggio e si deformerebbe. In
generale non si dovrebbe mai fissare I'estremita della randa senza essere prima

strafilata al boma

11 Cavetto d:
frenare un eccessivo

qualche tempo, se | vela richie
permette, allora si pué allentare
stirarsi, ma solo a poco. per volt

IMPORTANTE

pplicaco alla ralinga di una randa. ha lo scopo di
o ralinga,
llungarsi sulla ralinga pitt di quanto il cavetto
guccio di circa 2 em. ¢ permettere alla vela di
non pit del necessario, se si vuole assicurare un

ecialments in principio. Dopo

buon risultato della vela.  Si dovra fare attenzione, che nessuna parte della tavoletta
in testa alla randa olwrepassi la marca nera dell’ albero.

La massima lunghezza che la ralinga puo EVENTUALMENTE essere allungata,
senza olcrepassare I'area permessa ¢ rovinare la vela, & // 740

Le Stecche devono usarsi sempre.
se ne possono mettere due nella stessa tas

Se una stecea non & abbastanza rigida,

Si dovrebbe osservare di tirare o allentare, se necessita, la guaina che & infilata
nella balumina, secondo le condizioni del tempo.

Le rande non si devono lasciare sbattere contro vento,

e s e S

Fiocehi a Vele di prua. Non dovanno essere asciugata senza le scotie,
perche le vele si deformano rovinosamente e la redancia dell'angolg:i scotta nello
sbattere puo sirappare la tela con un foro come se fosse fatto da wna pallottola di

fucile,

Uno stampato della veleria
Ratsey & Lapthorn con le
istruzioni per 'assestamento

delle rande bermudiane

la rinunzia a favore del R. Yacht Club
Italiano, mediante un compenso di lire
diecimila. Il R.Yacht Club Italiano ha quindi
messo all’asta tra i soci il nuovo racer, che &
stato aggiudicato al distintissimo yachtsman
Cav. Avv. Mario Bruzzone, Socio Vitalizio e
membro della Direzione Centrale del R.

Yacht Club Italiano” (VM/febbraio-1935).

Lella (GJ) o Lella i (AY e AR). Gian (Annuario
YCI/1952). Agar (AnnuarioY C1/1954)
Goletta con motore ausiliario.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1936, avvocato G. (GJ) o Piero
(AY e VM/marzo-1936) Binda (Milano),
1940, Gian Roberto Dell’Acqua. 1942, Luigi
Gianoglio (Milano) (Y/1-1946). 1952 (?),
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“O.R.A”Srl (UnnuarioYCI/ 1952 e 1954).
Anno: 1936 (GJ). 1935 (VM/settembre-1935).
Caratteristiche: lunghezza 18,33 m, larghezza
3,60 m, stazza 21 t (AnnuarioYCI/1952).
Nota: nell’ Annuario dello Yacht Club
Italiano del 1952 ¢ iscritto tra gli “Yachts a
vela con motore ausiliario” ed ¢

motorizzato con un Buda di 32 CV.

Sabaudia (1-53)

6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto.
Proprietari: 1935, Reale Federazione Italiana
della Vela (Roma). 1938, Giuseppe Cosulich
(Genova) (RN/1-1939).

Caratteristiche: misure del certificato di stazza
del 31 gennaio 1939: lunghezza corretta
8,343, 2d 0,040, V S 6,556, F 0,725, stazza
5,997 (Comunicato N. 24-RFIV).

Twins 1V (1-52). Esperia. 1942, Corona Il

6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1935, dottor Max E. Oberti
(Genova) e ingegner Giuliano Oberti
(Genova). 1939, ingegner Carlo Vaccari
(RN/1-1939). 1942, Giorgio Sanguineti
(VM/agosto-1942). Dottor Luigi Passardi
(Milano).

Jaro: 21 gennaio 1935.

Caratteristiche: lunghezza massima 10,90 m,
lunghezza al galleggiamento 7,25 m, larghezza
massima 2,05 m, superficie velica 41,50 m’,
dislocamento 4,200 t (VM/febbraio-1935).
Misure del certificato di stazza del 15 aprile
1939: lunghezza corretta 8,537, 2d 0,004, o\
S 6,400, F 0,720, stazza 5,998 (Comunicato
N. 24-RFIV).

Regate: con il nome di Esperia partecipa
all’Olimpiade del 1936, Berlino-Kiel, classifi-

candosi quinta con Max E. Oberti, timoniere
q s A

Il 6m S.I. Maéne in

costruzione (1936).

Renato Cosentino, Giuliano Oberti, Giovanni

Stampa ¢ Giuseppe Volpi. Vince la “Coppa del
Tirreno™: nel 1937 a Genova con Jega I dello
Sport Velico della Regia Marina , nel 1947 a
Portofino con il nome di Esperia. Partecipa
nel 1935 a Hanké (Oslo) alla “Scandinavian
Gold Cup” ¢ nel 1938 a Marstrand
(Goteborg) alla “One Ton Cup”.

Nota: “Come si rileva subito il nuovo racer &
di scafo sviluppatissimo e poco invelato. E
tipo da tempi duri. Cosi I'ha voluto
specialmente uno dei due armatori, il Dott.

Ing. Giuliano Oberti che ha studiato da
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tecnico competentissimo i campi di regata
del Nord, ove hanno luogo ormai le pit
importanti regate della Serie 6 metri S.1., ed
ha suggerito al progettista Ing. Baglietto, un
esemplare della stazza che corrisponda alle
sue aspirazioni di impegnare il nome d’Italia
con la massima serieta nelle grandiose gare
per la “Coppa d”Oro” dei Paesi Scandinavi,
per la “Coppa del Cercle de la Voile de Paris”
(“OneTon Cup”), che da molti anni ri-
mangono inamovibili nell’estremo Nord, e
per le regate a vela delle Olimpiadi”
(VM/febbraio-1935).

1936

Maéne (1-55)

6 metri S.1.

Progetto: Francesco Giovanelli.
Proprietario: 1936, Francesco Giovanelli

(Genova),

1937

Bambetta (I-57). 1941, Gianna

6 metri S.1.

Progetto; Francesco Giovanelli.

Proprietari: 1937, Francesco Giovanelli
(Genova). 1941, ing. Gabriello Gabrielli di
Quercita (Torino) (VM/1941 e Annuario
YCI/1952). Agostino Ruisecco (Genova)
(AnnuarioYCI/1954).

Caratteristiche: misure del certificato di stazza
del 12 luglio 1938: lunghezza corretta 8,567,
240,024,V $ 6,357, F 0,730, stazza 5,999
(Comunicato N. 24-RFIV).

Nota: & I'ultima barca progettata da E. Giovanelli.

1938

Balilla del mare

Cabinato a motore con vele ausiliarie
(motor sailer).

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.



11 6m S.1. Madne 1936 Proprietario: Cantieri Baglietto (Varazze).

(6-1-55). Caratteristiche: lunghezza massima 8,50 m,
larghezza massima 2,50 m, superficie velica
25,00 m?, motore entrobordo di 30-40 CV.
Le sistemazioni interne prevedono due posti
letto nel quadrato, un posto letto a prua per il
marinaio e un locale toilette.

Note: progettato su richiesta della Reale
Federazione Italiana Motonautica, ¢ battezzato
da Giovanni Canestrini “Balilla del mare”,
Esposto alla Fiera di Milano nel 1938 con un
motore B.PM. di 1600 cc. costa 45 mila lire.
Bibliografia: Giovanni de Sangro, Il canotto da
crociera tipo R.ELM - Baglietto, “La Motonautica

Italiana”, novembre, 1937, pp.18-19.

Gis (AnnuarioYCI/ 1960)

Yacht

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto
Cararteristiche: lunghezza 11,00 m., larghezza

1,87 m, stazza 3,92 t, motore Kerman di 34 CV.

1939

Bau Bau (1-58). Grazia IV. Maria Galante. Bau Bau
6 metri S.I.

Progetto: V.V, Baglietto (?). G.A. Estlander (FS) ().

Proprietari: 1939, conte Massimo Arlotta
Tarino (Napoli) (IM/3-1939). Dottor Giorgio
Bruzzone e dottor Paolo Emilio Bruzzone
(Genova). 1959, ing. Riccardo Giolli (Rapallo)
(FS). Antonio Traverso. Cesare Dclog‘u.
Caratteristiche: misure del certificato di stazza
del 2 gennaio 1939: lunghezza corretta
8,354, 2d 0,032, \s 6,545, F 0,722, stazza
5,995 (Comunicato N. 24-RFIV).

Kiff Thebi (1-61). Come vuoi. 1940, Grazia IIl.
6 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1939, barone Luigi Gallotti. 1940,
avvocato Mario Bruzzone (Genova) (RN/2-
1940). Giuseppe Pozzi. Ingegner Giuseppe
Vender (Milano) (AnnuarioYCI/1952).
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Sopra: Pinuccia, I'ultimo 8 Metri
costruito da Baglietto nel 1939.

Nota: trasformato dall’ingegner Gilli in barca

da crociera.

Caratteristiche: misure del certificato di stazza
del 21 febbraio 1939: lunghezza corretta
8,288, 2d 0,008, V S 6,651, F 0,730, stazza
5,998 (Comunicato N.24-RFIV).

Pinuccia (1-22)
8 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: 1939, Angelo Rizzoli (Milano).

1951, Arthur Ericson (Géteborg), numero
velico S-22. 1986, Varustamo Pinuccia
Naantali, numero velico L-11. 1994,
Pinuccia Sindacate, Feico Glastra van
Loon, numero velico H-3. 1997, Olga
Shawcross Polizzi-Tresanton.

Jaro: 21 gennaio 1939 (RN/3-1939).
Caratteristiche: misure del certificato di stazza
del 15 aprile 1939: lunghezza corretta
11,036, 2d 0,044,V S 8,768, F 0,890, stazza
7,999 (Comunicato N. 24-RFIV). Lunghezza
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massima 14,50 m, lunghezza al
galleggiamento 9,35 m, larghezza 2,50 m,
superficie velica 76,00 m’, dislocamento
8.600 kg (RN/3-1939). Lunghezza fuori
tutto 14,20 m, lunghezza al galleggiamento
9,32 m, larghezza 2,49 m, pescaggio 1,95 m,
superficie velica 75,90 m’ (A.LV.E.).

Regate: campione italiano nel 1939 con
Giovanni Leone Reggio, timoniere, Andrea
Rizzoli, Enrico Massimo Poggi, Alberto
Chiozza ¢ Giacomo Caprile. Partecipa nel 1939
a Sandhamn (Stoccolma) alla“Coppa d’Italia”.
Note: costruita per riconquistare a Sandhamn
(Svezia) la“Coppa d’Italia” vinta nel 1938 a
Genova dallo svedese Ilderim. La Federazione
avrebbe corrisposto un premio di
cinquantamila lire al costruttore italiano ¢ di
centomila al proprietario se riportavano la
“Coppa in Italia”, 1l tentativo falli e liderim
rivinse la “Coppa d’ Italia”. A causa della
guerra, non rientra mai piu in Italia. Nel 1947
loYCL. rilancia la sfida per la coppa d'Italia;
viene inviato in Svezia un equipaggio che

riarma Pinuccia, ma la coppa resta in Svezia.

TwinsV (1-60). TuinV

6 metri S.1.

Progerto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1939, dottor Max E, Oberti
(Genova) ¢ ingegner Giuliano Oberti (Genova).
Caratteristiche: misure del certificato di stazza
del 15 aprile 1939: lunghezza corretta
8,378, 2d 0,012,V S 6,558, F 0,730, stazza
5,999 (Comunicato N, 24-RFIV).

Regate: partecipa nel 1939 a Helsinki alla
“Scandinavian Gold Cup” e a Marstrand
(Géteborg) alla “One Ton Cup”.

Nota: italianizzato il nome in TuinV, avendo
il CONI e la RFIV “disposto che tutte le
nuove imbarcazioni portino nomi italiani”

(IM/febbraio-1936).

Nel dopoguerra loYacht Club
Italiano di Genova adotta,
come classe intermedia tra la
Star e quelle metriche dei 6 ¢
8 metri S.1., diventate troppo
onerose, il 5 metri S.I. Non ¢é
una classe nuova, essendo stata
approvata dall’International
Yacht Racing Union nel
1929, ma per le sue
dimensioni e il costo,
nonostate sia una classe a
formula, assolve lo scopo
prefissosi dai promotori.

Ne sono costruite una
quindicina di esemp]ari da
diversi cantieri. La prima
regata ¢ organizzata dallo
Yacht Club Italiano a
Portofino nel maggio 1947.

La formula:

L+VS-F-B/2
G G
7%
dove:
L = lunghezza;
S = supetficie velica;
F = bordo libero medio;

B = baglio.

DAL 194§ AL 1985

1946

Radar (1-62)

6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: Luigi Gianoglio (Milano).
Caratteristiche: lunghezza massima 10,70 m,
lunghezza al galleggiamento 7,10 metri,
larghezza massima 1,90 m, superficie
velica 44,00 m’ (Y/13-1946).

1947

Ciocca (I-4)

5 metri S.I.

Progetto: Tore Holm.

Proprietario; dottor Enrico Massimo Poggi

(Genova).

Manuela (I-6)

5 metri S.L

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: dottor Beppe Croce (Genova).

Mirandetta (1-9)

5 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: Andrea Costa (Genova) ed

Enrico Costa (Genova).

Rina (I-13) (AnnuarioYCL/1952)

5 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: dottor Giacomo Rubaudo

(Imperia).

W (AnnuarioYCI/1952)

Ketch con motore ausiliario.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: ingegner Paolo Foresio. 1954,
“Eolo” srl. Ingegner Fornari (circa primi
anni '70). Cantieri Navali di Sestri. 1997,

Guido Impallomeni.
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Caratteristiche: lunghezza 16,28 m,
larghezza 3,65 m, stazza 18,80 t,
motore OM di 30 CV
(AnnuarioYCI/1952).

Saloix (I-3)

5 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: dottor Pier Luigi Roccatagliata
(Torino).

Regate: alle prime regate della classe,
Portofino 4-11 maggio 1947, organizzate
dalloYacht Club Italiano, si classifica prima.
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Santa Anna Il (711) (AnnuarioY C1/1952)
Yacht a vela con motore ausiliario.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietaria: contessa Camilla Maggi
Martinoni Caleppio (Calino-Brescia).
Caratteristiche: lunghezza 12,00 m,

larghezza 3,25 m, stazza 13 t.

Santa Claus (AnnuarioYCI/1952)

Yacht a vela con motore ausiliario.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglicttu ?
Costruttori: Cantieri di Santa Margherita

Ligure ¢ Cantieri Baglietto.
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Proprietari: ingegner Pier Lazzaro Gaja
(Torino) e ingegner Paolo Ragazzi (Torino).
Caratteristiche: lunghezza 10,55 m,
larghezza 3,36 m, stazza 8,10 t, motore

Bolinder’s di 40 CV.

Vagabonda (AnnuarioYC1/1968) E il suo
primo nome?

Barca a vela con motore ausiliario.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto.
Caratteristiche: lunghezza 8,05 m, larghezza
1,41 m, stazza lorda 3,80 m, motore Fiat

di 8 CV.

Robur 11 (1947), il Ketch del
dottor Foresio ncl giorno del

suo varo ed uno degli interni.

Violetta (I-5)

5 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: Gino Alquati (Cremona). Oggi
¢ di Norberto Foletti.

1948

Caroly

Ya?con motore ausiliario.

Progerto: Vincenzo Vittorio Baglictto.
Proprietari: Riccardo Preve. 1982, Marina
Militare Italiana.

Caratteristiche: lunghezza 23,66 m,
larghezza 4,80 m, stazza 39,81 t, motore
Alfa Romeo di 90 CV
(AnnuarioYCI/1952).

Note: ¢ stato costruito per Riccardo Preve,
esponente di una nota famiglia genovese
con vasti possedimenti in Argentina.

Proprio per poter navigare nei bassi

Jo

fondali del Rio della Plata, viene dotato di
deriva mobile.Nel 1948 effettua una
crociera attraverso 1’ Atlantico.

Parte da Genova il 16 ottobre e arriva a
Rio de la Plata il 6 febbraio 1949.

Nel 1956 rientra a Genova passando da
New York (A).

Nel 1982, alla morte di Preve, viene
donato dagli eredi alla Marina Militare
Italiana.

Bib]iogrqﬁa: Diario della traversata atlantica
da Genova a Buenos Aires (18 ottobre 1948-6
febbraio 1949), “Yachting Italiano”,
supplemento al n. 2, 1949, pp.1-40.
Giannetto Beniscelli, La seconda avventura
del Caroly, “Altomare”, inverno, 1956,
pp-37-40. Ritorna il Caroly dall’Argentina,
“Vela e Motore”, giugno, 1956, pp.25-26.
Flavio Serafini, A Band of Brothers —Vele
d’Epoca a Imperia, pp. 24-25, 1994.



Caroly, ormeggiato nel
Porticciolo Duca degli Abruzzi
subito dopo il varo (1948).

La sede dello Yacht Club
Italiano ¢ ancora distrutta dai

bombardamenti.
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Ciocca II (1-44)

6 metri S.I.

Progetto: Sparkman & Stephens.

Proprietari: dottor Enrico Massimo Poggi
(Genova). Adolfo Carpaneto (Genova).
Sassaroli. Rossi. Oggi ¢ di Riccardi Rossi.
Regate: partecipa a].l’O]j.mpiade di Londra-
Torquay nel 1948 con Giovanni Leone Reggio,
timoniere, Renato Cosentino, Beppe Croce,
Luigi Mino Poggi ed Enrico Massimo Poggi,
dove arriva ottavo e a quella di Helsinki-Harmaja
nel 1952 con Enrico Massimo Poggi, timoniere,
Antonio Cosentino, Andrea Ferrari, Pietro

Reggio e Giusto Spigno dove si classifica ottavo.

XX (YD/83-1997)

Gozzo tugato con vela ausiliaria.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto.
Caratteristiche: lunghczza 7,50 m, motore

Arona di 40 CV (1969-1991).

1949
Dentale (AnnuarieYCY /1954)

Yacht a vela con motore ausiliario.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: Costantino Simeone
(Venezia).

Caratteristiche: lunghezza 18,18 m,
larghezza 4,46 m, stazza 40,57 t,
motore Bolinder’s di 100 CV.

Oklaoma. 1965, Perry. 1981, Oklaoma
(YD/92-1998)

Motor sailer tipo trawler.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: Carminati. 1965, Gobbato e
Santovetti. 1981, Ennio Curti (Roma).
1983, Paolo Notarbartolo di Sciara e
Alessandro Olschki (Firenze).
Caratteristiche: lunghezza fuori tutto
18,18 m, larghezza massima 4,66 m,
immersione 2,40 m, dislocamento
40,50 t, motore principale Aifo 821M
(1978) di 240 CV, posti letto 10 + 2,
Nota: secondo I’autore dell’articolo la
barca, costruita da Baglictto, sarebbe stata
allestita dal cantiere Mostes di Recco
nel 1950.

Bibliografia: Manucle Camilleri, “Una
particolare barca d’epoca”, Yacht Digest,
dicembre, 1998, n.92, pp.24-27.

1950

Lupa (1-65)

6 metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: dottor Luigi Passardi
(Milano) (Annuario YCI/1952).
Ingegner Paolo Cravenna (Milano)
(Annuario YCI/1956).
Caratteristiche: lunghezza 10,98 m,

larghezza 1,84 m (Annuario YCI/1952).

Caroly: piano velico e piani

costruttivi.

CANTIER! BAGLIETTO - VARAZZE (maus)

“CAROLY .

YAWL AUSILIARIO DA CROCIERA
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P)ffst:am:t (VM/luglio— 1950)

Tipo Boeieryacht olandese.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto ?
Proprietario: Pierre Mimerel (Saint George
sur Cher).

Caratteristiche: lunghezza 15,00 m, larghezza
4,50 m, superficie velica 115,00 m?, motore

OM di 70 CV circa.

Violetta II (1-66)
6 metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: Gino Alquati (Cremona). Oggi &
di Gian Alberto Zanoletti di Rozzano.
Caratteristiche: lunghezza 11,15 m, larghezza
1,84 m (AnnuarioYCI/1952).

Regate: vince nel 1954, 1955 ¢ 1956 la

Centomiglia del Garda, timoniere Giuseppe



Lanzerota (1951), il

rivoluzionario 24 piedi

disegnato da Pietro Baglictto.

“Pi” Canessa, Partecipa nel 1952 alla
“Scandinavian Gold Cup” ad Hanko-Oslo

dove vince una prova e nella quarta regata
cambiano la randa in 55 secondi. Nella
rivista inglese “Yachts and Yachting” si legge:
“Al secondo giro di questa regata (la quarta),
la barca italiana Violetta riempi di stupore, e
[)()i di entusiasmo, g]i appassionati che
seguivano la regata, compiendo una
straordinaria prova di perizia velica. Elisabeth
monta una boa bene avanti a Llanoria, questa

seguita immediatamente da Violetta. Lo

skipper italiano evidentemente comprese Sommerola i
chc, qualcosa avesse fatto, non aveva niente
da perdere. Andando avanti cosi non poteva
sperare di arrivare meglio che terzo. Decise
cosi di cambiare la randa, con una piu
leggera, nella speranza che il tempo perduto
sarebbe stato compensato da una successiva
maggiore velocita. Il cambiamento della
randa, dall’inizio alla fine, non richiese che
55 secondi. Gli spettatori lanciarono grida di
entusiasmo. Era effettivamente una bella
dimostrazione di perizia, poiché lo spinnaker
continud sempre a portare”.

Bibliografia: Franco Sissener Bonafede,

11 sei metri Violetta ha fatto ingresso all’isola
di Hankd, “Yachting Italiano”, luglio-agosto,
1952, pp.200-203. Pietro Baglietto,

La Coppa d’Oro 1952, “Yachting Italiano”,
settembre-ottobre 1952, pp.226-232.
Luciano Mainardi, Centomiglia. Il Garda
nella vela italiana, pp.78-79, 1975.

1951

Lanzerota (732)

Yacht a vela con motore ausiliario.

11T classe RORC.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: ingegner Pietro Baglietto
(Varazze). 1933, dottor Filippo Cameli
(Genova). 1956, Pietro Sada (Roma),
Circolo della Vela Roma.

Caratteristiche: lunghezza fuori tutto 8,28 m,
lunghezza al galleggiamento 7,72 m, larghezza
2,67 m, superficie velica 27,82 m’, rating
RORC 19,11 (A/1-1956).

Regate: vince nel 1955 la “Coppa 41° Parallelo”.
Note: “Abbandonando senza esitazione alcuna
la via tracciata dai suoi predecessori, il
giovane Baglietto si presenta con qualcosa di
rivoluzionario: segno senza indubbio della

vitalita della famiglia, ma chiara prova che
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egli cerca del nuovo, che i limiti imposti
dalla tradizione non gli incutono piu quel
timore riverenziale che avrebbe potuto
soffocare, in lui, ogni velleita di
rinnovamento. Chiara dimostrazione di
perfetta conoscenza dell’attuale
orientamento tecnico, il 24 piedi di Pietro
Baglictto fara nascere —lo giuriamo — delle
polemiche a non finire, e suscitera al suo
apparire dei giudizi decisamente
contrastanti” (VM/febbraio-1951).
Bibliografia: B.C. [Beppe Croce], Osservatorio di

Portofino, “Vela ¢ Motore”, febbraio, 1951, p.58.

[,J.io (VM/Luglic—195 1)

Gozzo cabinato a vela.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: dottor Luigi Passardi (Milano).
Caratteristiche: lunghezza 8,25 m, motore

ausiliario Gray.

Bagietro
vamazze
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Miranda IV, (1951) I Classe
RORC, cutter di 16,45 m di
Carlo Ciampi. Progettato da
J. Laurent Giles vanta ottimi
risultati tra cui due vittorie
in tempo corretto nella
Giraglia del 1954 ¢ 1955.

Miranda IV (730)

Cutter con motore ausiliario. [ classe RORC.
Progetto: Jack Laurent Giles.

Proprietario: ragionier Carlo Ciampi
(Milano). Oggi, abbandonato in un
cantiere chiavarese in condizioni precarie.
Jaro: 5 giugno 1951 (VM/giugno-1951).
Cararteristiche: lunghezza fuori tutto 16,46 m,
lunghezza al galleggiamento 12,07 m,
larghewza 3,46 m, rating RORC 41,74
(A/1-1956). Stazza 14,35 t, motore Gray
di 42 CV (AnnuarioYCI/1954).

Regate: primo in TR e nella sua classe nel 1951
nella Saint Tropez-Barcellona (275 miglia),
nella Barcellona-Palma di Maiorca (175
miglia) e nella Palma di Maiorca-Formentera-
Tbiza (150 miglia). Vince nella sua dlasse nel
1954 la Sanremo- Giraglia-Saint Tropez (208
miglia) ¢ nel 1955 la Saint Tropez-Giraglia-
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Sanremo (208 miglia).

Nota: “Miranda IV ha una sua personalita,
prepotente forse, ma indubbiamente
singolare, anzi eccezionalmente singolare:
creata da Giles appositamente per le acque del
Mediterraneo, il Miranda IV dovrebbe essere
una barca velocissima, con buone comodita
interne, con un piano velico semplicemente
stupendo, una bella coperta e un doghouse
molto vicino al gusto latino, aggraziato ma
confortevole”. (VM/febbraio-1951).
Bibliografia: B.C. [Beppe Croce],
Osservatorio di Portofino, “Vela e Motore”,
febbraio, 1951, pp. 57-59.

XX (VM/luglio-1952)
Motor sailer.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietaria: Antonietta Motta (Milano).



Caratteristiche: lunghezza 10,00 m,

larghezza 3,00 m, motore Gray di 63 CV.

1952

Ea (1302)

Cutter con motore ausiliario. I classe RORC.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto €
Pietro Baglietto.

Proprietari: dottor Guido Giovanelli
(Genova) e dottor Filippo Cameli (Genova).
Caratteristiche: lunghezza fuori tutto 19,30 m,
lunghezza al galleggiamento 14,14 m,
larghezza 3,67 m, rating RORC 48,02
(A/1-1956). Stazza 27,00 t, dislocamento
18,00 t, superficie velica RORC 133,57 m’,
motore Scripps di 50 CV (Annuario
YCI/1954 e YI/marzo-aprile- 1953).
Regate: “Nastro Azzurro” del Mediterraneo

nel 1953, regata S. Agard-Formentor
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(117 miglia), e 1956, regate Port Vendres-
giro dell’isola di Minorca- Barcellona

(320 miglia) e Barcellona-giro dell’isola di
Maiorca-San Antonio Abad (243 miglia).
(A/3-1956). Vince nel 1954 il

“Losange d’Or 1954”,

Bibliografia: Ea Cutter-Marconi per la

1# classe R.O.R.C., “Yachting Italiano”, marzo-
aprile, 1953, inserto con piani. Disegni,
Catalogo Bolaffi dello Yachting, 1967, p.87.

Kukururu 11T (1-6). 1953, Kukururu
5,50 Metri S.L.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto,
Proprietari: ragionier Gastone Barbanti
(Milano). Dottor Luciano Guggiari
(Como). Oggi ¢ di Ugo Baravalle.

Mait I (746)
Yacht a vela con motore ausiliario. I classe
RORC.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e

Pietro Baglietto.

Proprietari: Italo Monzino (Milano).
Ingegner Michele Orsenigo (Milano).
Caratteristiche: lunghezza fuori tutto 15,51 m,
lunghezza al galleggiamento 12,02 m,
larghezza 3,42 m, superficie velica 96,31 m?,
rating RORC 39,87 (A/1956). Stazza 18,73 t,
motore Gray di 42 CV (AnnuarioYCI/1954).
Regate. Vince nel 1952 la Cannes-Cagliari
(570 miglia).

Twins VI (1-5). Grazia V. Velella 11. Mio Mao IV
5,50 Metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e
Pietro Baglictto.

Proprietari: dottor Max E. Oberti
(Genova). 1955, dottor Paolo Emilio
Bruzzone (Genova) e Giacomo Clerici

(Genova). Giorgio (?) Anfossi (Genova).
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Dottor Giovanni Massazza (Torino).
Caratteristiche: lunghezza 9,15 m,
larghezza 1,93 m (AnnuarioYCI/1954).
Regate: Vince nel 1953 a Helsinki-Grahira
e nel 1954 a Genova la “Coppa d’Italia” e
la “Coppa Wallenberg” con Max E. Oberti,
timoniere, Giuseppe “Pi” Canessa e

Antonio Carattino.

1954

Liyita (AnnuarioYCI/ 1961)

Barca a vela con motore ausiliario.
Caratteristiche: lunghezza 6,00 m, larghezza

1,70 m, stazza 1 t, motore BSA di 4 CV.

Mad (1-10)
5,50 Metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietari: dottor Beppe Croce (Genova),

Miranda 1V, Mait e Ea in
cantiere con Tioga in
costruzione.

dottor Gian Luigi Lagorio Serra (Genova)
e ingegner Piero Ferrari (Napoli). Dario
Mezzano. Oggi ¢ di Massimo Piombo.
Caratteristiche: lunghezza 9,35 m,
larghezza 1,90 m (Annuario YCI/1954).

%

(VM/giugno-1954)

Yawl con motore ausiliario.

Progetto: K. Aage Nielsen.

Proprietario: Bradley P. Noyes
(Ar]inghton, USA).

Caratteristiche: lunghezza 15,00 m,
larghezza 3,82 m, immersione 1,70 m,

motore Gray di 73 CV.
Twvins VI (1-9)

5,50 Metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e

8o

Pietro Baglietto.

Proprietari: dottor Max E. Oberti
(Genova). Giacomo Clerici (Genova)
(AnnuarioYCI/1954).

Caratteristiche: lunghezza 9,15 metri,
larghezza 1,93 m (Annuario Y C1/1954).
Regate: vince a Stoccolma-Sandhamn nel
1955 la “Scandinavian Gold Cup” con Max
E. Oberti, timoniere, Giuseppe “Pi” Canessa
e Antonio Carattino. Vince nel 1956 a
Ginevra-Creux de Genthod la “Coupe de
France” con Max E. Oberti, timoniere,
Antonio Carattino ¢ Carlo Maria Spirito.
Bibliografia: Bruno Ziravello, Oberti —
Canessa — Carattino hanno vinto la Coppa
d’Oro, “Yachting Italiano”, luglio-agosto,
1955, pp. 13-16. Franco Belloni, Twins VII
vince la Coppa di Francia, “Vela e Motore”,

luglio, 1956, pp. 493-496.



Ea, (1952)ilI Classe RORC,
progetto di VincenzoV. e Pietro
Baglietto per Guido Giovannelli e
Filippo Cameli. Vincitore del nastro
Azzurro del Mediterraneo nel 1953
¢ 1956. Primo in tempo reale nella
Giraglia del ‘53,56 ¢ ‘59.

In alto: Ea, interno.

Voloira (I-8)
5,50 Metri S.1.

Progetto: Raymond Hunt.
Proprietari: ingegner Franco Zucchi (Genova)
¢ dottor Marco Novaro (Diano Marina).

Giuseppe Duca. Oggi ¢ di Alfredo Delli.
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Caratteristiche: lunghezza 9,00 m, larghezza
2,00 m (AnnuarioYCI/1956).

Regate: vince nel 1997 a Sanremo il
campionato italiano promosso dallo Yacht

Club Sanremo e dall’A.I.V.E.

Astore (I-11)
5,50 Metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e
Pietro Baglietto.

Proprietario: Sport Velico Marina Militare.

Sparviere (1-12)
5,50 Metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e

Pietro Bag]ietto.
Proprietario: Sport Velico Marina Militare.

Oggi ¢ di proprieta dei Cantieri De Cesari.

1955

Elena (1-14). Mavi

5,50 Metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e
Pietro Baglietto.

Proprietario: Alessandro Enrico (Genova).

Luciano Brorolli.

Mangusta (1-13). Mirtala II. Espero. Nenella
5,50 Metri S.1.

Proprietari: avvocato Gianni Agnelli
(Torino). 1955, Carlo Mantero (Como) e
Dario Salata (Rapallo). 1957, Circolo
Nautico Posillipo (Napoli). 1959,

Giuseppe Scognamiglio (Napoli).

Violetta Il (1-15)

5,50 Metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e
Pietro Baglietto.

Proprietari: Gino Alquati (Cremona). 1992,
Bruno Abbate (YD/56-1993).

A Londra, 28 ottobre 1949,
I’InternationalYacht Racing
Union approva una nuova
classe a_formula con tre
persone d’equipaggio: il 5,50
Metri S.1. La classe si diffonde
sia in Italia sia all’estero ed é
olimpica dai Giochi del 1952
a quelli del 1968. Alla classse
sono assegnati i trofei
internazionali, pilt volte vinti

dalle nostre barche.

La_formula:
0 ‘/s) (L-H/S .
,9(——)H——)=mb.

i2Vp. 4

dove:

L = lunghezza corretta per la
stazza;

S = superficie velica effettiva;

D = volume di carena.

Caratteristiche: lunghezza 9,15 metri,
]arghezza 1,93 m (AnnuarioYCI/1956).
Regate: vince nel 1957 la Centomiglia del
Garda, timoniere Giuseppe “Pi” Canessa.
Nota: restaurato nel 1992 dal Cantiere

Leopoldo Colombo (YD/56-1993).

1956
Ciocca I (1-18)
5,50 Metri S.I.

Progetto: Einar Ohlson.

Proprietari: dottor Enrico Massimo Poggi
(Genova). Adolfo Carpaneto (Genova).
Nota: restaurata nel 1997 in vendita nel

1998 (YD/87-1998).

Mireala Il (I-16)

5,50 Metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e
Pietro Baglietto.

Proprietari: Dario Salata (Rapallo) e Carlo

Mantero (Como). Oggi ¢ di Paolo Falciola,




Twins VI (1-17), Twins. Nila 111, Twins VIII

5,50 Metri S.1.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto e
Pietro Baglietto.

Proprietari: dottor Max E. Oberti (Genova).
Circolo del Remo e dellaVela “Italia” (Napoli).
Marco Sada. Oggi ¢ di Giuseppe Duca.
Caratteristiche: lunghezza 9,15 metri,

larghezza 1,93 m (Annuario YCI/1956).

Regate: partecipa all’Olimpiade di
Melbourne-Port Philip Bay nel 1956 con

Max E. Oberti, timoniere, Antonio
Carattino ¢ Carlo Maria Spirito dove si
classifica settimo. Vince nel 1957 a Poole Bay
(Gran Bretagna) la “Coppa d'Italia” con Max

E. Oberti, timoniere, Antonio Carattino e

Carlo Maria Spirito.

Chrysor (AnnuarioY C1/1956)

Motor sailer.
Proprietario: dottor Alberto Fassio (Genova).

Caratteristiche: lunghezza 18,27 m, immersione

CANTIERI BAGLIETTO
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Sopra a sinistra:1956, varo del
5,50 Metri S.1. TwinsVIII.

Sopra a destra: Mait IT
(1957). il T Classe RORC
disegnato da Sparkman &
Stephens per Italo Monzino,
sotto vela subito dopo il varo.

marzo 1962, pp.51-57. Flavio Serafini, 4 Band of
Brothers -Vele d’Epoca a Imperia, pp.203-204, 1994

Violetta IV, Blues (I-21)
5,50 Metri S.I.
Proprietari: Gino Alquati (Cremona).

Sergio Da Rios.

1958
Twins IX (1-23). Teti IIl. Marica

5,50 Metri S.I.
Proprietari: Max E. Oberti (Genova).1961,

Dante Miliani. G. Della Torre. 2001, Piero

Saccomanni.
1959

Agquila (1-28),
5,50 Metri S.I.
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Progetto: Einar Ohlson.
Proprietario: Sport Velico Marina Militare.

Regata: vince nel 1960 la Centomiglia del

Garda, timoniere Carlo Lapanje.

1960
ViolettaV (1-31)
5,50 Metri S.I.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto e

Pictro Baglietto.
Proprietario: Gino Alquati (Cremona).

Tolpina (1-33)
5,50 Metri S.I.

Progetto: Giulio Cesare Carcano.
Proprietari: ingegner Giulio Cesare
Carcano (Mandello del Lario).

1952, Aldo Provera (Torino). ?? Fava. 7?
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Giovanni Simoncelli. 1990,

Andrea Borella. 2001, oggi ¢ di

Piero Giardini.

Regate: al campionato del mondo a
Helsinki nel 1961 con Giulio Cesare
Carcano, timoniere, Raffaele Manara e
Giorgio Lanfranconi, si classifica terza su

42 concorrenti di 12 nazioni.
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1963
Manuela VI (1-40)
5,50 Metri S.1.

Progetto: Giulio Cesare Carcano.

Proprietari: dottor Beppe Croce (Genova).

F. Santoni ¢ G. Turati.
Regate: vince nel 1964 una “storica”

Centomiglia del Garda, con Beppe Croce,

Maic 11 (1957), alla Argentario
Sailing Week del 2002.
(Foto di James Taylor)

Sotto:una sezione di Veolpina Il

timoniere, Carlo Croce e Luigi Croce. Dei

cinquanta partenti solo tre arrivano a Gargnano.

Bibliografia: Giacomo Garioni, La pit
drammatica Cento Miglia del Garda, vinta da
Beppe Croce, “Vela e Motore”, settembre,
1954, pp. 55-57. Luciano Mainardi,
Centomiglia. Il Garda nella vela italiana,

pp-51 ¢ 88-89, 1975.

Volpina IT (1-41)
5,50 Metri S.1.

Progetto: Giulio Cesare Carcano.
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Proprietari: ingegner Giulio Cesare Carcano
(Mandello del Lario). Zeno Peretti Colo
(Venezia). Arvedi. Oggi ¢ di Marco Rubini.
Regate: vince nel 1967 la Centomiglia del

Garda, timoniere Zeno Peretti Colo.

Tolpina I1f (1-44)
5,50 Metri S.1.

Progetto: Giulio Cesare Carcano.
Proprietario: Giulio Cesare Carcano

(Mandello del Lario).

1964
Violetta VT (1-38)
5,50 Metri S.I.

Progetto: Giulio Cesare Carcano.

Proprietario: Gino Alquati (Cremona).
Oggi ¢ di Alessandro Baldi.
Regate: vince a Genova nel 1962 la “Coppa

d’Ttalia”, timoniere Giuseppe “Pi” Canessa.



Nella pagina a fianco:
Italia I, agosto 1985 viene
varato il Dodici Metri
progettato da Giorgetti e
Magrini in vista della Coppa
America 1987 in Australia.

Voloira I (1-47)

5,50 Metri S.I.

Progetto: Raymond Hunt.

Proprietari: ingegner Franco Zucchi
(Genova) oggi Francesco Zucchi.
(Genova).

Regate: vince nel 1997 a Genova la
“Coppa d’Italia” e nel 1999, organizzato
dallo Yacht Club Italiano e dall’AIVE nel

Golfo Tigullio, il campionato nazionale.

1985

Italia 1 (1-7)

12 Metri S.1.

Progetto: Giorgetti & Magrini.
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Proprietari: Consorzio Italia. Venduto sul

lago di Como, 1995, ¢ riarmato per la
regata da Corrado Fratini. Oggi ¢ in
Inghilterra, armatore Dan Wood.
Caratteristiche: lunghezza fuori tutto 19,65 m,
larghezza massima 3,64, superficie velica
165,38 m? dislocamento 25,12 t.

Nota: costruita per il Consorzio Italia
portatore della sfida dello Yacht Club
Italiano alla “Coppa America” 1987.

I risultati ottenuti non sono
particolarmente brillanti.

Bibliografia: A.1.V.E., I ‘Dodici’ cenni storici
sulla Classe 12 Metri S.1., 1997, p. 84
Luigi Lang - Dyer Jones, Dodici Metri.

CLASSE NAZIONALE
DEL RYCI DI

6,50 METRI

1l 4 maggio 1908 la direzione
del RegioYacht Club Italiano
approva una Classe Nazionale
di 6,50 metri con queste
caratteristiche principali:
lunghezza massima 6,50 m,
supetficie velica massima
(randa e fiocco) 30,00 m’,
bordo libero (altezza fuori
dall’acqua) 0,45 m, peso
minimo 350 kg, equipaggio 3
persone. £ ammesso I'uso dello
spinnaker. Nel 1910 la
superficie velica & portata a
36,00 n’, il bordo libero a
0,35 m e il peso minimo a
300 kg. Nuova modifica il 9
gennaio 1920: peso minimo

375 kg e 4 persone
d’equipaggio.

CLASSE NAZIONALE
DEL RYCI DI

5,50 METRI

L°8 maggio 1910 il Regio
Yacht Club Italiano promuove
una classe a restrizione con il
regolamento di un solo
articolo:“E istituita una classe
speciale di imbarcazioni a
vela vincolate soltanto per lo
scafo ad una lunghezza
massima di metri 5,50 e per
Ia velatura ad una misura
massima di mq 25, per tutto il
resto ¢ lasciata piena libertd
di forma, di adattamento e di
attrezzatura. Il timone non
deve considerarsi parte dello
seafo. S.A.R. il duca degli
Abruzzi offre una Coppa
(Challenge). Tale coppa resterd
in possesso del Yachtsman che
la vincera con il medesimo o
diverso yacht anche per tre
volte non consecutive”

(Annuario RYCI/1912).

CLASSI A RESTRIZIONE

CLASSE NAZIONALE

DEL RYCI DI 6,50 METRI

1908

Maia (RN/9-1908 ¢ RM/ottobre 1908).
Maria (RN/1908)

Progetto: Bernardino Baglietto‘

1911

Ghibli

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: Gio Batta Baglietto
(Varazze).

Caratteristiche: lunghezza 6,50 m,
superficie velica 35,34 m’ (AR).

xx
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: conte Giulio Guicciardini
Corsi-Salviati.

Caratteristiche: lunghezza 6,50 m, larghezza

2

1,92 m, superficie velica 36,00 m

1920

Asteria

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietari: 1920, Felice Gottardo
Lavarello (Varazze). 1924, Giulio Ceretti
e Amedeo Ceretti (La Spezia)
(RN/11-1924).

Caratteristiche: lunghezza 6,50 m,
larghezza 1,86 m (AR).

Damia

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: marchese Gian Carlo Doria

(Genova).

1921
La Rondine
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: avvocato Barile (Albisola).
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Nanny o Nanni (SS)
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto.

Proprietario: Gactano Baglietto.

CLASSE NAZIONALE
DEL RYCI DI 5,50 METRI
1910

Ciancia (RM/settembre-1910)

Progetto: Linton Hope.

Proprietari: marchese Stefano Cattaneo Adorno
(Genova). 1911, Pisano (LNI/13-1912).
Caratteristiche: lunghezza 5,48 m, larghezza
1,70 m, superficie velica 25 m’

(RM/novembre-1910).

Enrico (GJ). Enrica II (RM/settembre-1910)
Progetto: Bernardino Baglictto.

Proprietari: Gio Batta Baglietto (GJ). Fratelli
Bevilacqua (Genova) (RM/settembre 1910).
1912, fratelli Moscatelli (Genova) (RN/1913).
Caratteristiche: langhezza 5,50 m, larghezza 1,65 m,
superficie velica 25 m’ (RM/novembre-1910).

Enrico 11
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Gio Batta Baglietto (Varazze).

Leo I1I. Velella

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietari: Stefano Baglietto (Varazze) (GJ).
Ziz Sbertoli (Genova) (RM/settembre-1910).
Caratteristiche: lunghezza 5,50 m, larghezza
1,55 m, superficie velica 25 m*
(RM/novembre-1910).

Nina

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Gigino Croce (Genova).

Anno: 1911 (GJ). 1910, partecipa alle regate
del RYCI nel 1910 (RM/settembre 1910).

Caratteristiche: Iunghezza 5,50 m, larghezza



SERIE LIGURE LEGA
NAVALE ITALIANA

DI METRI 4,25

I Comitato Permanente per la
Marina da Diporto della
Sezione di Genova della Lega
Navale Italiana, il 24 aprile
1911 istituisce una classe a
restrizione di 4,25 metri di
lunghezza con la supetficie della
randa limitata dalle misure
dell’attrezzatura (albero, boma e
asta). Nel 1927 la superficie
velica é portata a 16,00 m’*.

SERIE LEGA NAVALE DI
NAPOLI DI 4,25 METRI
Classe a restrizione promossa, per
iniziativa di Guido Fiorentino,
dalla Sezione di Napoli della
Lega Navale Italiana nel 1913.
Barca simile a quella ligure con
modifiche suggerite dalla pratica

e dalle esigenze locali.

CLASSE DEL CLUB
NAUTICO POPOLARE
FOCE

Dopo la Prima guerra mondiale
IR e e Fopoare Foce
(CNPF) di Genova promuove dei
‘canotti con lama di deriva”di
4,00, 4,50 e 5,50 metri. Hanno
una buona diffusione: alle regate
del 10 giugno 1923 a Genova
vi sono 19 barche di 4,00 metri
e 23 di 4,50 metri.

Annik I

1,50 m, superficie velica 25,00 m*
(RM/novembre-1910).

Regate: nel 1914 si aggiudica definitivamente la
coppa triennale messa in palio per questa classe
dal Duca (lcgli Abruzzi avendola vinta anche

nel 1911 e 1913.

1911
Picarita
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: dottore Giulio Puccio (Genova).

1912

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: Stefano Baglietto (Varazze)
(RN/maggio-1912). Emanuele Croce
(Genova) (Annuario RYCI/1912).

Regate: vince, Sanremo 26 aprile 1912, la
terza edizione della “Coppa Duca degli

Abruzzi” (RN/maggio-1912).

SERIE LIGURE LEGA NAVALE
ITALIANA DI METRI 4,25
1912

Gjoia

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprictario: Fred H. White (Genova).

Lalla (AR)
Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietario: Guido Giovanelli

(Genova).

Maja
Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietari: S. Accame (Genova) (GJ).
Ubaldo Poggi (Genova) (LNI/13-1912).

Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprictario: Mario Odero (Genova).

Psios

Progetto: Bernardino Baglietto.
Proprietari: F. Balestrero (GJ). 1912,
Gio Batta Baglictto (Varazze)
(LNI/13-1912).

1917
Monella I
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Garibaldi.

1919
Annik I
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Eddie Isnardi (Genova).

Stefano
Progetto: Bernardino Baglietto.

Proprietario: Stefano Baglictto (Varazze).

1921

Canarino

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: Gio Batta Baglictto (SS).
Regate: partecipa alle regate di Pegli
14-15 ]ug]io 1923 (RN/15-1923) e di
Sturla, 21-28 luglio (RN/17-1923);

CLASSI DELLA
FEDERAZIONE LIGURE
YACHTING POPOLARE
La Federazione LigureYachting
Popolare (FLYP), costituita il 22
maggio 1921, nel 1927 assumerd
il nome di Unione Ligure Piccolo
Yachting (ULPY), unifica le classi
a deriva del Club Nautico Popolare
Foce e del Circolo Nautico “Ugo
Costaguta’, creando le classi di
5,00,4,50 ¢ 4,00 metri.

CLASSE D’INIZIAZIONE
LUPA
La Lupa ¢ una deriva
d’iniziazione a restrizione con
_fasciame a clinker, promossa nel
1935 dai Cantieri Baglietto ‘per
Pistruzione e il diletto della
gioventty, per chiamare le masse
allo sport della vela...”. Nel
dopoguerra la classe, chiamata
Sirena, sopravvive ﬁnn agli anni
Cinquanta. Progettate daVincenzo
Vittorio Baglietto quelle costruite
dal cantiere.“I Cantieri Baglietto
ne costruirono oltre venti
esemplari, ed altri dieci ne
costruirono personalmente
altrettanti operai del Cantiere
stessi; cosicché, la Classe ‘Lupa’,
ebbe subito largo successo e Ie
regate gia nel primo anno di vita
sono state numerosissime”(Nemo
.Sj&via, VM /marzo-1936).
Caratteristiche: lunghezza
massima 3,25, latghezza minima
1,25, puntale 0,45-0,50 m,
superficie velica 7,50 nr’,
equipaggio 2 persone
(Regolamento della classe). Oltre
un centinaio le imbarcazioni di
questa classe sono state costruite
da cantieri e artigiani. [[Varazze
Club Nautico organizza nel 1935
un campionato riservato ai balilla,
amnguardisu‘ e giovani fm[istz'
della Federazione di Savona o di
altre Federazioni purché, dimorino
temporaneamente alarazze.
(1M luglio-1935) Il primo
campionato ¢ vinto da Giuseppe
“Pino”Carattino con Star X. E
esposta al Salone Nautico e
Motonautico della Fiera di Milano
(VM/maggio-1935).

Varazze 10 e 17 agosto 1924
(RN/23-24 dicembre 1924).

1922
Hydra (AR)
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: Gattorno (Genova).

1923
Pinta (RN/1923)

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: Pietro Bruzzi

(Casale Monferrato) (AR).

XX (RN/1923)

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: Giuseppe de Negri (Torino) (AR).

SERIE LIGURE LEGA NAVALE
ITALIANA DI METRI 4,25

1922

Favilla

Progetto: Vincenzo Vittorio Bag]iettQ
Proprietario: marchese Luca Ferrero

Ventimiglia (Torino).

CLASSE DEL CLUB NAUTICO
POPOLARE FOCE

1919

franca

Deriva del CNPF di 4,50 metri.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Caratteristiche: lunghezza 4,50 metri,

larghezza 1,58 m.

1920

Ninfa

Deriva del CNPF di 4,50 metri.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: Domenico “Menegu” Mordini

(Genova).
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CLASSI DELLA FEDERAZIONE
LIGURE YACHTING POPOLARE
1925

Iride (RN/maggio e luglio-1925)
Deriva della FLYP di 4,50 metri.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: avvocato Antonio Costa

(Santa Margherita Ligure).

1927

g

Deriva della FLYP di 5,50 m.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.

Proprietario: Pittaluga (Genova).

1929

Nemo 11 (IM/1929)

Deriva dell’'ULPY di 5,50 metri.

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto.
Proprietario: 1929, Giuseppe Bruzzone
(Genova).

Caratteristiche: lunghezza 5,50 m, larghezza
1,80 m, superficie velica 29,90 m?
(IM/13-1929),

Nota: “E appunto in queste costruzioni che
I'yachting popolare della vela cerca le sue
nuove belle affermazioni, le quali, per
merito degli intelligenti appassionati come
il signor Bruzzone, devono essere

immancabili” (IM/12-1929).

Velella

Progetto: Vincenzo Vittorio Baglietto
Proprietario: X. 1949, Leonardo Roncallo
Nota: nell’elenco dei numeri velicidella
Federazione Italiana Vela della Classe

Nazionale “S” ¢ iscritta questa deriva con il
numero velico S-53, certificato di stazza n. 40,
rilasciato il 16 agosto 1949, Si presume che
all’origine sia stata una deriva dell’Unione

Ligure Piccolo Yachting, diventata



14 PIEDI
INTERNAZIONALE
Classe a restrizione inglese del
1922 che ha dato origine alle
moderne derive da regata. La
capostipite della “rivoluzione”e
stata Avenger, 1927, progettata
da Uffa Fox. Su una barca di
questa classe, Thunder &
Lightning, ¢ stato usato per la
prima volta nel 1938 il
trapezio inventato da Peter
Scott, futuro presidente

dell’IYRU.

CLASSI DEL
CLUB NAUTICO
“UGO COSTAGUTA”

All’inizio degli anniVenti il

Club Nautico “Ugo Costaguta”

promuove tre classi di derive,
rispettivamente di 5,50, 4,50
¢ 4.00 metri di lunghezza.

successivamente una delle Classe Nazionale di
metri 4,50 della Reale Federazione Italiana
della Vela e, alla fine, nel 1949, una Deriva “S”
dell’ Unione Societa Veliche Italiane.

14 PIEDI INTERNAZIONALE

1926

XX (AR)

Progetto: Morgan Giles.

Caratteristiche: lunghezza massima 4,267 (14 piedi).

CLASSI DEL CLUB NAUTICO
“UGO COSTAGUTA”

1921

Maria (S)

Deriva del CNUC di 4,00 metri.
Progetto: Vincenzo Vittorio Baglictto.

Proprietario: Baglietto.

DERIVE NAZIONALI DELL’USVI
1949

Colibri (5-37)

Deriva Nazionale “S”.

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: Tino Delfino. Luigi Buzzi.

Ira (S-36)

Deriva Nazionale “S”

Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: Flli Carattino (Varazze). 1951,
Carlo Maria Spirito (Albisola).

Regate: con ]’cqui])aggio Giuseppe “Pino”
Carattino e Carlo Maria Spirito vince il
Campionato italiano nel 1950 a Rimini, 1951

a Genova, 1952 a Rimini e 1954 a Sanremo.

1950

Delfta (U-106)

Deriva Nazionale “U”.
Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Frangois Molié.
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1951

Ambz;a (U-122)

Deriva Nazionale “U”.
Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietari: Sergio Leveratto. C. Capra.

Monello 11 U-157)

Deriva Nazionale “U”.

Progetto: Pietro Bag]iettQ

Proprietario: Arduino Cellini (Porto Civitanova
Marche).

Ina (5-85)

Deriva Nazionale “S”
Progetto: Pietro Baglictto
Proprietari: Arrigo Bottoli.
1959, Elli Maino

Furia (S-98)
Deriva Nazionale “S”.
Progetto: Pietro Baglietto.

Proprietario: Carlo Maria Spirito (Albissola).

1952

Negrin [T (U-158)

Deriva Nazionale “U”.
Progetto: Pietro Baglietto.
Proprietario: Pino Oderigo

(Varazze).

1953

Ambra (U-187)

Deriva Nazionale “U”.

Progetto: Pietro Baglictto.
Proprietari: L. Canepa e C. Capra.

1955

Nemo IV (U-199)

Deriva Nazionale “U”
Progetto: Pictro Baglietto,

Proprietario: Giuseppe Bottino.

DERIVE LIGURI E NAZIONALI

Intorno al 1900, accanto ai grandi yacht da regata, cominciano a diffondersi su tutte e
spiagge anche le piccole barche a vela: sono facilmente alabili, maneggevoli e di poco costo,
costruite da piccoli artigiani o dai proprietari stessi. Naturalmente nasce subito la voglia di
confrontarsi e sfidarsi in regata.

Alle Regate Internazionali di Genova del 1892 il RegioYacht Club Italiano mette in
programma gare di incoraggiamento per queste barche minori e gli iscritti sono ventiquattro.
Vel 1903 alcuni circoli si danno e prime regole: sono ammessi alle gare i gozzi ¢ i canotti

comunemente usati sulle spiagge liguri, con lunghezza massima di 6 metri, equipaggio di
non piti di 4 persone, non ¢ permessa chiglia mobile o zavorrata, unica zavorra consentita ¢
quella mobile a pagliolo e la chiglia fissa non deve essere piti alta di 25 centimetri;
naturalmente gli equipaggi mettono sempre piti tela a riva, compensandola con il loro peso e
con sacchi di sabbia usati come zavorra mobile,

11 RegioYacht Club Italiano ¢ il primo a stabilire nel 1908 un regolamento per una classe,
chiamata nazionale, di derive, allo scopo di favorire lo sviluppo e la diffusione della piccola
navigazione da diporto sulle coste italiane: nasce cost il 6,50 metri. L8 maggio 1910 il
RegioYacht Club Italiano, sempre nell’intento di incrementare la piccola vela, promuove una
nuova classe, il 5,50 metri. Il 24 aprile 1911 la Sezione di Genova della Lega Navale
Italiana, preoccupandosi dello yachting popolare nel quale “scorge senza pregiudizi di sorta
il mezzo pits adatto e pitt sollecito per appassionare al mare le giovani generazioni”,

promuove la serie ligure dei 4,25, “tipo da spiaggia, da diporto e da regata”. Dopo la prima
guerra mondiale sono ormai molte le classi promosse daf circoli, via via sorti sulle due
riviere; questi club nel 1921 danno vita alla Federazione LigureYachting Popolare per
organizzare in maniera organica I'attivita velica, coordinare i calendari, unz‘ﬁ'care per
quanto possibile le varie classi e stabilire regole di stazza comuni. Le barche esistenti sono
gradatamente raggruppate nelle classi liguri di 5,50, 4,50, 4,00 metri con, inoltre, i 4,25
della Lega Navale Italiana. Queste classi allargano la cerchia di coloro che praticano la
vela, che cosi prende i connotati di una vela popolare. Saranno protagoniste, dagli anni Venti
agli anni Cinquanta, di accanite contese tra gli equipaggi dei diversi circoli delle riviere
genovesi. La domenica quando uno dei circoli organizza una regata, un rimorchiatore parte
dal circolo piti lontano e ad ogni spiaggia raccoglie i regatanti, giungendo sul luogo del
raduno con una lunga fila di imbarcazioni a rimorchio. Tifo alle stelle, sfottiture e
discussioni, a volte animatissime, ma anche grandi mangiate e cameratesche bevute. Poi la
stessa procedura per il ritorno; sulle varie spiagge i fans che non hanno potuto seguire i loro
beniamini attendono con ansia I'arrivo del rimorchiatore, sperando che la barca del cuore
inalberi, in segno di vittoria, il gran pavese.

Su queste barche ed in queste regate si sono_formati i migliori timonieri liguri dell’epoca: da
Berto Chiozza (Taicin) @ Domenico Mordini (Menegu), da Giuseppe “Pi”Canessa, a Rinaldo
Paduan a Mino Dellacasa, a Giorgio Audizio, a Mario Capio e al clan varazzino dei
Carattino. Velisti noti e affermati anche in campo internazionale,

In alcune regione vi sono altri tipi di derive simili, i 6 metri di Capodistria, all'origine
monotipi, e di Trieste, quelli dellaVersilia e della Spezia. Nel 1925 per iniziativa del Regio
Yacht Club Italiano sono unificati i 6 metri, creando la classe nazionale “A” che, tuttavia,
non si diffonde in Liguria.

Nel 1927 ¢ costituita, con sede a Genova, la Federazione Italiana dellaVela e la FLYP
diventa I' Unione Ligure PiccoloYachting. Nel 1934 la Federazione istituisce tre nuove classi
nazionali: la“B”di 5,25 metri, la“C”di 4,50 metri e la“D”di 4,00 merri.

Nel 1947 a Como, I'Assemblea dell’ Unione Socicta Veliche Italiane, da incarico ad una
sottocommissione presieduta dall’ingegner Artt Chiggiato, di proporre due nuove classi in
sostituzione di quelle federali di prima della seconda guerra mondiale. Nel 1949, I'Assemblea di
Venezia approva il regolamento delle nuove derive nazionali Serie*S “di 4,50 metri e Serie “U”
di 5,50 metri. Le barche della classe “C"di 4,50 metri, previa la modifica del piano velico,
potranno gareggiare fino al 31 dicembre 1951 con la nuova classe. La classe nazionale D"

scompare dai campi di regata.
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1957.

Jacobux (U-209)

Deriva Nazionale “U”.

Progetto: Pietro Baglietto.

Regate: vince nel 1958 ad Ancona il
campionato italiano con Giuseppe

“Pino” Carattino, Leonardo “Leo” Carattino

e G.B. Gambetta.

Prime regate di FD nel 1954.




DINGHY 12 PIEDI S.I.
Nel 1929 il Club Nautico
Ligure di Genova-Sturla lo
introduce in Italia per
iniziativa del socio Emilio
Nicolo Reggio che lo ha visto
gareggiare in Olanda in
occasione di una visita per
P’Olimpiade del 1928. Classe
progettata nel 1913
dall’inglese George Cockshott
vince il concorso indetto dalla
Boat Racing Association per
una deriva di 12 piedi. La
classe ¢ ancora oggi diffusa e
attiva in Italia.

FLYING DUTCHMAN
All’inizio degli anni
Cinquanta arriva in Italia,
dopo il suo debutto in Francia
a La Baule e in Olanda a
Loosdrecht, il Flying
Dutchman, una deriva
planante di 6,05 metri
progettata dall’olandese Uilke

van Essen.

CLASSI MONOTIPO

DINGHY 12 PIEDI S.1.

1931

I-23, Laura II, dottor Beppe Croce.
I-46, Kid, Italo Cartegni.

1932
1-70, Tony, Antonio Inglese.

1933
I-71, X, Teresa Bravi,

1935

1-78, Orietta, Barberis.

1-240, Acherontia, Accademia Navale Livorno.
I-241, Papilia, Accademia Navale Livorno.

1-242, Cideria, Accademia Navale Livorno.

I-243, Emydia, Accademia Navale Livorno.
I-244, Syrmatia, Accademia Navale Livorno.

1-245,Vanessia, Accademia Navale Livorno.

1947
I-838, Drafin, Lolita Carneluti.

1952
1-1307, Letizia, Claudio Andrini,

Fonte: Associazione Italiana Dinghy 12 p.

FLYING DUTCHMAN

1954

I-1, Bizzarra 111, ingegner Franco Boido
Regate: vince nel 1954 a Ginevra la
“Settimana” dcg]i Effedi con Pietro
Baglictto, timoniere, e Franco Boido.

I-5, Pavana, Sport Velico Marina Militare.
I-11, Zurido, Circolo Canottieri Tevere Remo,
1-13, Muntagnin, Giuseppe Ansaldo.
I-14, Aster Blu, Giacomo Rubaudo.

I-18, Ira I, Giuseppe “Pino” Carattino.
Regate: vince nel 1955 i Giochi del
Mediterraneo con Giuseppe “Pino”

Carattino, timoniere, e Carlo Maria Spirito.
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1-19, Dodo, Adolfo Baglietto.

1-20, Luassu, Lu.igi Massone e Giol‘g‘io Anfossi.
I-21, Firmino, Tommaso Oderigo.

1-22, Guizzo, Guido Solari.

1-23, Brezza, Carlo Martelli.

1-24, Baraka, ingegner Giacomo Bruzzo.
I-25,Yolante, Sport Velico Marina Militare.
I-26, Zio Baffo, Isidoro Vanitucci.

I-27, Vipi, Pietro Reggio e Vieri Lasinio.
1-28, Istria I1, Vittorio Porta.

Regate: vince nel 1955 a Muiden-Zuidersee
(Olanda) il campionato d’Europa con Vittorio
Porta, timonicre, ¢ Beppe Barnao. Nel 1956
& primo a Cannes alla Ski Yachting con
Vittorio Porta, timoniere, e Vibio Mestron.
Bibliografia: Bruno Ziravello, I liguri Porta e
Barnao campioni d’Europa ‘FD’, “Yachting
Italiano”, luglio-agosto, 1955, pp.21-25.
1-29, Giacinto, Franco Cavallo.

I-30, Orsa I, Gennaro De Luca.

I-31, Kismet, Franco Meriggi.

I-35, Lena, Angelo Quattrini.

I-36, Quadriglia, Sport Velico Marina militare.
I-38, Bizzarra IV, ingegner Franco Boido.
Regate: vince nel 1958 ad Alassio il
campionato italiano con Vittorio Porta,

timoniere, e Raffaele Solari.

1955

I-42, Barracuda, Arturo Vitali.

I-43, Muntagnin II, Adolfo Baglietto.
I-44, Aldebaran II, Lorenzo Podesta ¢ Mario
Capio. Regate: vince nel 1959 aWhitstable
(Gran Bretagna) il campionato del mondo con
Mario Capio, timoniere, ¢ Tullio Pizzorno,
Vince nel 1957 a Castiglioncello il campionato
italiano con Mario Capio, timoniere, ¢ Beppe
Barnao. Bibliografia: Aspide, Capio-Pizzorno
‘mondiali’ ED., “Yachting Italiano”, luglio-agosto,
1959, pp.17-21., Franco Belloni, Marie Capio e

Tullio Pizzorno con Aldebaran II vincono a

EFLYING DUTCHMAN

Nel 1953 ¢ assegnato dall’International Yacht Racing Union (I.Y.R.U.) all'Unione Societa
Veliche Italiane (U.S.V.1.), I'attuale Federazione ItalianaVela, il Campionato Europeo delle
Derive per due persone d’equipaggio: sede a Rimini, dal 20 al 27 giugno 1954, organizzato
dal locale Club Nauitico. L'imbarcazione scelta dall’ U.S.VI. & il Flying Dutchman e venti
esemplari sono ordinati ai Cantieri Baglietto. Il Paese organizzatore deve mettere a disposizione
dei concorrenti le barche che sono estratte a sorte. Partecipano dieci concorrenti di altrettante
Nazioni e il campionato europeo & vinto dai danesi Paul Elvstrom-Aage Birch mentre
Pequipaggio italiano, Giuseppe “Pi” Canessa-Giuseppe Crovetto, & sesto. Il Flying Dutchman, una
deriva planate per due persone di 6,05 metri di lunghezza, é stato progettato dallolandese
Uilke van Essen su richiesta di Conrad Th. Gulcher, che sara a lungo il segretario della classe.
LEffedi partecipa, nella seconda quindicina di giugno del 1952 a Loosdrecht e sullo Zuirderzee
in Olanda e nell'agosto del 1953 a La Baule in Francia, ad un confronto con altre derive per la
scelta da parte deil’ 1. Y.R.U. di una classe europea per due persone d’equipaggio. Per i risultati
ottenuti & raccomandata nel 1952 come deriva per le acque interne, ma si diffonde rapidamente
in Europa e nel mondo tanto che nel 1953 é accertato dall’l.Y.R.U. ufficialmente per il mare,
diventando di fatto internazionale. E imposto neilotcobre del 1957 dall’Italia per I'Olimpiade
di Napoli del 1960 come deriva a due. Al confronto in Olanda partecipa senza grande successo
una Deriva Nazionale “S”, Ira, con Giuseppe Carattino e Carlo Maria Spirito, ¢ a quello di
Loosdtrech una Deriva Nazionale “U”, Bizzarra, con la velatura ridotta a 15,95 meuri quadrati,
con Vequipaggio Giorgio Audizio e Eranco Boido.

Baglietto ¢, cosl, il primo cantiere italiano a costruire i Flying Dutchman: sono in legno
lamellare e su idea di Pietro Baglictto il cantiere adotta per primo le casse laterali stagne,
unendo con paratie verticali I'orlo interno della coperta con il fondo dello scafo. In caso di
scuffia queste casse impediscono di imbarcare troppa acqua ¢ consentono cosi di raddrizzare la
barca con facilita. Dopo il raddrizzamento lo scafo rimane quasi completamente asciutto.

Si ricorda che al primo Campionato del Mondo del 1956 in Baviera a Starnbergersee, durante
una buriana che rovescié quattro quinti dei partecipanti o Ii costrinse ad ammainare le vele,
Raffaele Solari e Nino Tubarchi scuffiarono ben quattro volte, sempre raddrizzandosi e tornando
infine in porto a vela. Il primo Flying Dutchamn di Baglietto, varato aVarazze il 30 marzo
1954, ¢ provato da Antonio Carattino e Pietro Baglietto. Dopo il Campionato Europeo di
Rimini ciascuna barca ¢ venduta dall’U.S. V1. a 440.000 lite, dando la preferenza ai timonieri
delle derive. Il Cantiere ne costruird altri esemplari, raggiungendo il ragguardevole numero di
43. Molti tra gli scafi di Baglietto saranno protagonisti di primo piano, sino all’ Olimpiade del
1960. Nel frattempo subentrano le costruzioni in ina con scafi ti.

R.S.

Altri paesi...altro interesse per la vela; come i giornali inglesi danno particolare rilievo
al risultato di Capio ¢ Podesta nel Campionato del Mondo di FD in corso a Whitstable.

Tadiangs

Lemo
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Whitstable il quarto campionato del mondo degli
ED.,“Sport Velico”, n.6, 1959, pp.108-111.
1-45, Ciaccona, Sport Velico Marina Militare.
I-46, Passacaglia, Sport Velico Marina Militare.

1956
I-49, Cangaceiro, Pietro Baglietto.
I-50, Ombry, Alessandra Boatti Lovetti.

1957

I-59, Muntagnin 111, Adolfo Baglietto.
1-61, Gavotta, Sport Velico Marina Militare.
1-62, Mazurka, Sport Velico Marina Militare.
I-63, Carla I1I, Lanfranco Sgorbini.

1958
I1-83, California, Pietro Baglietto.

1959

I-103, Olimpia, Centro Velico Piombinese.
I-105, Jolly I11, Leopoldo Biasi.

I-106, Kenia, Kenya Yachting Association.

1960

I-107, Favola, Luigi Massone.

Fonte: Federazione Italiana Vela. Il nome
della barca e del proprietario sono quelli

del primo certificato di stazza.

Inoltre, dall’Archivio del cantiere risultano
costruiti i seguenti Flying Dutchman:
1955-XX, Dario Salata.

1956-Audace, Circolo Nautico Fanese.
1957-XX, Richard Douglas.

LIGHTNING

1950

I-4617, Turbine, Sport Velico Marina Militare.
Regate: vince il campionato italiano: nel 1950 a
Napoli con Luigi Mario Merola, imoniere, U.
Cavaggioni e Mario Lo Sardo; nel 1951 ad



LIGHTNING

Alla fine degli anni Quaranta
arriva in ltalia, progettato da
Olin Stephens, il Lightning. E una
barca di 5,79 m di lunghezza,
nata principalmente per il diporto
ma ben presto sono organizzate le
prime regate e, a partire dal
1949, il primo campionato
italiano a cui segue nel 1954 il
campionato europeo, entrambi
organizzati a Napoli.

Aldebaran, il Flying Dutchman di
Capio ¢ Podesta vincitore del
Campionato del Mondo 1959 in
Inghilterra.

Anzio con Luigi Mario Merola, timoniere,
Eugenio Cannada Bartoli ¢ Mario Lo Sardo; nel
1952 a Santa Margherita Ligure con Luigi
Mario Merola, timoniere, Mario Lo Sardo e
Paolo Mainini: nel 1955 a Napoli, nel 1956 ad
Anzio e nel 1957 a Napoli con Luigi Mario
Merola, timoniere, Eugenio Cannada Bartoli ¢
Mario Lo Sardo.

I-4618, Aquilone, Sport Velico Marina Militare.
I-4619, Nembo, Sport Velico Marina Militare.
I-4620, Euro, Sport Velico Marina Militare.
1-4621, Baleno, Sport Velico Marina Militare.
1-4622, Zeffiro, Sport Velico Marina Militare.
1-4623, Espero, Sport Velico Marina Militare.
I-4624, Ostro, Sport Velico Marina Militare.

1951

Aries, Enrico Pennisi.
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Dardo, Sport Velico Marina Militare.
Estasi, avvocato Luigi Scognamiglio.
Regate: vince nel 1953 a Napoli il campionato
italiano con Mino Dellacasa, timoniere,
Raffaele Scognamiglio e Gianni Tortello.
Saraco, Cesare Ratti.

Strale, Sport Velico Marina Militare.

1-4122, Temporale, Circolo Canottieri Napoli.

1952

14966, Fandango, Mario Cavallo. Regate: vince
nel 1954 a Napoli e nel 1958 a Lovisa (Finlandia)
il campionato europeo con Franco Cavallo,

timoniere, Mario Cavallo ed Ennio Macri,

1953

Alcione, Reale Yacht Club Canottieri Savoia.
Regate: vince nel 1954 a Gargnano sul Garda il
campionato italiano con Adriano Cosentino,
timoniere, Guido Caroselli e Orlando Marino.

Nautilus, Francesco e Donatello Bertera.

STAR

1933

935, Speranzella, dottor Leone Leone.
936, Ibis, ingegner Giuliano Oberti.
945, Lella, Pietro Binda.

957, Spica, chia Marina.

958, Schedir, Regia Marina,

975, Altair, Regia Marina.

976, Mizar, Regia Marina.

978, Alcione, Regia Marina

979, Laura 1V, dottor Beppe Croce.

1934

1031, Ibis 11, dottor Max E. Oberti.
1040, Littoria, dottor Tito Nordio.

1041, Emo Tarabocchia, Reale YC Adriaco.
1042, Giuseppe Lucatelli, Reale YC Adriaco.
1043, FalenaV, avvocato Bruno Pancrazi.

1059, Serpente, Regia Marina.

STAR

Nel 1933 alle regate della
“Settimana”di Genova il Regio
Yacht Club Italiano include tra
Ie classi anche la Star, il
monotipo internazionale
progettato nel 1911
dall’americano Francis
Sweisguth dello Studio di
William Gardner. | Cantieri
Baglietto sono tra i primi a
costruire le Star in Italia.
Espongono una Star nel 1933
nel settore della nautica del
Salone dell’Auto a Milano.

1060, Scorpione, Regia Marina.
1061, Sagittario, Regia Marina.

1935

1117, Mogi, dottor Guido Giovanelli.
1118, Gloriana, dottor Mario Ducrot.
Regare: vince nel 1935 a Napoli il
campionato italiano con Mario Ducrot,
timoniere, e Guido Airoldi e nel 1936 a
Palermo con Mario Ducrot, timoniere, ed
Enrico Ducrot.

1155, Lauria, Reale Club Canottieri
Roggero di Lauria (Palermo).

1158

1182,Yfran, Francesco Lapeyre.

1183, Margherita, A. Gualtieri.

1184

1185, Bellatrix, Regia Marina,

1223, Sadalmelek, Regia Marina.
1224, Scheat, Regia Marina.

1936

1387, Speranzella, dottor Leone Leone.
1388, Danebola, Regia Marina.

1389, Gemma, Regia Marina.

1390, Maharaba, Circolo Canottieri Napoli.

1937
1492, Canopo, Amedeo di Savoia duca d’Aosta.

\ 1493, Stella Diana, Giuseppe Fago.

1497, Fomalhaut, Regia Marina.

1498, Procione, Regia Marina.

1499, Orione, Regia Marina.

1508, Tucana, Regia Marina.

1509, Sirdana, Regia Marina.

1510, Arturo, Regia Marina.

1538, Anita, Regia Marina

1539, Castore, Regia Marina.

1540, Polluce, Regia Marina. Regate: con
Nico Straulino e Nico Rode vince nel 1938

a Kiel e nel 1949 a Monaco il campionato
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d’Europa. Con lo stesso equipaggio vince
nel 1938 a Livorno, nel 1948 a Napoli e

nel 1949 a Taranto il campionato italiano.

1938

1613

1614, Gloriana 11, dottor Mario Ducrot.
1615

1662, )ffram II, Francesco Lapeyre.
1663, Legionario, Circolo Canottieri Napoli.
Regate:nel 1948, alla prima Olimpiade del
dopoguerra, Londra-Torquay, conTino
Straulino e Nico Rode, si classifica quinta
nonostante due squalifiche e un ritiro.

1664, Axilla, dottor Tito Nordio.
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1939

1784

1785

1787, Alcione, A. Pisano.

1877, §.T.1, Minesterul Aerului si Marinei.
1878, S.T.2, Minesterul Aerului si Marinei.
1879, S.T.3, Minesterul Aerului si Marinei.
1882, LauraV, dottor Beppe Croce.
1895, Pegaso, Regia Marina.

1896, Perseo, Regia Marina

1940

1942, Diagora, Cesare Maria De Vecchi di
Val Cismon.

1947, Malucello, Pietro Baglietto.

1959, Nanin I1I, dottor Dino Campanini.
1964, Lupo, Luigi Amedeo Silvestri.

1965, Glauco 11, avvocato Angelo Luzzato.
Regate: vince nel 1942 a Menaggio il
campionato italiano con Gino Nadali,

timoniere, ¢ Giorgio Rinaldi.

1941
2632



DRAGONE

Tra le classi per I'Olimpiade del
1948, la prima del dopoguerra,
¢ incluso il Dragone, una
imbarcazione a chiglia di

8,90 metri di lunghezza,
progettata dal nervegese Johan
Anker. Confermato anche
all’Olimpiade del 1952, ¢
classe olimpica fino al 1972.
Costraiti anche in Italia.
Antonio “Nino” Cosentino,
medaglia di bronzo
all'Olimpiade di Napoli, Sergio
Sorrentino e Giuseppe “Pino”
Carattino sono, anche in campo
internazionale, tra i

protagonisti.

1942
2634, Atalanta, Carlo Negri.
2635, Bella, Renzo Bruzzo.

1945
2291

1946

2473, Atalanta 11, Margherita Puri Negri
2474

2475, Argo, Sport Velico Marina Militare.

2476, Phoenix, Sport Velico Marina Militare.

2477, Mira I, Renato Cosentino.

2478, Lilia I1, Gaspare Sarulli e V. Sarulli.

2479
2480, Guapa, dottor Gian Luigi Lagorio

Serra e Alberto Dellepiane.

1947

2636, Noa-Noa, dottor Pier Luigi Roccatagliata.

2638, Nadir, Emilio Tasso.

2639, Moby-Dick, Vittorio Emanuele
Spreafico Droume de Festi.

2651, Julia, Umberto Mestron.

1949
2547
2889, Renzopen II, Sport Velico Marina Militare.
2910
2912
2913

1950

3010, Giorgina II, Paolo Clementi.

3011, Celestino, Giampiero Baglietto.
3013, Mizar 1V, dottor Renato Marchese.
3036, Nagge, Vittorio Pietracaprina.
3057, Gioia, Ma])’ Falck da Zara.

1955
3569, Ariel, Pezzica ¢ Corsi.
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1956
3794, Altair, Attilio T. De Marchi.

1957
3906, Moby-Dick, Carlo Peraldi.

Fonte: per il numero velico il Log
dell'ISCYRA del 1958. Sia il nome della
barca sia quello del proprietario sono

quelli noti del primo certificato di stazza.

DRAGONE

1950

I-3, Manuela, dottor Beppe Croce.

I-4, Tergeste,Yacht Club Adriaco. Regate:
vince nel 1955 a Genova il “Marblehead
Trophy” con Sergio Sorrentino, timoniere,
Piero Gorgatto e Annibale Pelaschier. Nel
1954 a Copenaghen si classifica terzo alla
“Dragon Gold Cup” (“Coppa d’Oro” dei
Dragoni) con Sergio Sorrentino, timoniere,
Annibale Pelaschier ¢ Adelchi Pelaschier.
Vince nel 1953 a Le Havre la “Coppa Virginie
Hériot” con Sergio Sorrentino, timoniere,
Annibale Pelaschier ¢ Adelchi Pelaschier.
1-12, Galatea 11, ragionicr Guido Ferrari.
Regate: partecipa all’Olimpiade di Helsinki-
Harmaja nel 1952 con Giuseppe “Pino” Ca-
rattino, timoniere, Antonio Carattino e
Carlo Maria Spirito dove si classifica nono.
Vince a Kiel nel 1954 il “Marblehead
Trophy” con Giuseppe “Pino” Carattino,
timoniere, Antonio Carattino e Carlo Maria
Spirito. Nel marzo del 1955, dovrebbe
partecipare in agosto alla “Dragon Gold
Cup”in Olanda e in giugno alla “Coppa
Vasco de Gama” ad Arcachon, ma il
proprietario, Guido Ferrari, decide di non

farla Pifl gareggiare.

Fonte: Federazione Italiana Vela.

INDICE PER NOME E TIPO

DELLE IMBARCAZIONI COSTRUITE

NOME ORIGINARIO

NOME ORIGINARIO

NOME ORIGINARIO

ED ALTRI NOMI ANNO ED ALTRI NOMI ANNO ED ALTRI NOMI ANNO
Yacht (n. 47) Robur II 1947 6 Metri S.1. (n. 35)
Baby 1894 Rosy 1876 Albarina 1910
Balilla del mare 1938 Santa Anna II 1947 Albarina I, Teti 1913
Caroly 1948 Santa Claus 1947 Albarina IIl, Nora 1921
Cbr]sor 1956 Semper 1897 Bamba 1911
G-Ci 1904 Sirio 1905 Bambetta, Gianna 1937
Demon 1901 Tioga 1954 Bau Bau, Grazia IV,
Maria Galante, Bau Bau 1939
Dentale 1949 Vagabonda 1947 —
Ci 1
Dodo IV 1910 XX 1923 Loced
E 1952 Xx 1951 Colibri, Zebedeo I 1908
a
Edvige Desianza 1920 Cora IlI, Colibri 1925
1 Cora IV, Viky 1926
Elena 1893 5.50 Metri S.I (n. 23) PR
1921
Emma 1895 Aquila 1959 L
Entella 1922 Jisesrs 1954 Grazia 1930
Eolo 1888 Civeea T 1956 Grazia I, Ratin | 1935
Fée 1896 El M 1955 K{ﬁ-Thebi, Come vuoi, Grazia III 1939
ena,
1925
Gis 1938 Kukururu I, Kukururu 1952 Leol] Iride, She
Giuseppina 1896 Mad 1954 Leonor 1924
Giuseppina 1906 Mangusta, Mirtala I, Lontana, Orsina, Paolina 1921
Guga, Viceré 1923 Espero, Nennella 1955 Lupa 1950
gy bty 1903 lanuelat 1963 Maéne 1936
, EsterVII, . Mati, Fissa 1926
S Sincerity 1928 Mirtala 1T 1956 _ )
Sparviere 1954 Mebi 1923
Lanzarota 1951 P lo1a
Folla Ealla Tt Cian Agar 1935 Twins IX, Teti IIl, Marica 1957 Nele
Tibssei 1898 Twins VI, Grazia V, Velella II, Petra 1914
fheecta Mio Mao IV 1952
20 s 1892 Radar 1946
Lina, Ninina Tvins VI 1954 . .
d 1952 Sabaudia
Ma Tivins VIII, Tivins, Nila 11T, ; 16
Mait I 1957 Tvins VIII 1956 Tada
Miranda IV 1951 Violetta Il 1955 Twins V] Twin V 1939
Nemo 1888 Violetta 111 1964 Tiwins II, Bimbin 1926
Nibbio 1893 Violetta IV, Blues 1957 Twins [11, Bellatrix 1931
Oklaoma, Perry, Oklaoma 1949 Violetta V 1960 Tiwins 1V, Esperia, Corona III 1935
Paola 1919 Voloira 1954 Velella 1926
Pirata Il 1897 Voloira 111 1964 Viky 1929
Pylstaart 1950 Tolpina 1960 Viky 11, Vega I 1932
Pofi, Nifa Luisita 1932 Va][)ina n 1963 Violetta IT 1950
Rigsi 1905 Volpina 111 1963 Whisky, Brigna, Mia Il 1932,



NOME ORIGINARIO
ED ALTRI NOMI

8 Metri S.1. (n. 11)
Az/;;ici, Fatanix o Fata Nix,

ANNO

Maria Antonia 1914
Bamba 1927
Bona, Bona Il 1934
Cheta 1925
Franca, Dulcibella, Serenella 1912
Lella, Surprise 1908
Liala, Catina IV Ali Baba 1925
Mena, Camargo 1929
Ondina, Vega, Beata Ill, Vega 1925
Pinuccia 1939
Viria, Neva, Fides,Viria 1926
12 Metri S.I. (n. 2)

Italia I 1985
La Spina, Corsara 1929
5 Metri S.1. (n. 6)

Ciocca 1947
Manuela 1947
Mirandetta 1947
Rina 1947
Sa-Voix 1947
Violetta 1947
6,50 metri S.I. (n.7)

Eolo 1920
La Nova, Jeanctte 1920
Madama 1920
Monella 1920
Ondina 1920
Lapwing, Eolo 1921
Leo IV 1922
8,50 metri S.I. (n. 1)

Gai Soleil, Dauphin,

Marie-Germaine 1923

NOME ORIGINARIO
ED ALTRI NOMI

Derive (n. 34)
Ambro
Antonio

Babe

Cisco

Febo

Furia

Furia Il

Gian Maria
Glin Glin
Glin Glin
Goeland, Ketti
Hope

Hurrah, Jolanda, Urra!
Luisella

M’ Amie

Maria
Mignon

Olga

Pirata

Ry

Ry

Skirotto
Sultan

Tada

Teresa

Vira

Vivi

XX, Priamar
XX

XX, Picarita IT
XX, Tevere

Zaza, Ellebi

Dinghy 12 piedi S.1. (n. 13)
Acherontia

Cideria

ANNO

1906
1888
1897
1888
1897
1891
1895
1904
1903
1905
1904
1894
1896
1911
1904
1904
1891

1895
1894
1894
1901

1904
1895
1907
1905
1906
1904
1897
1912

1912

1912

1905

1935
1935

NOME ORIGINARIO
ED ALTRI NOMI

Drafin
Emydia
Kid
Laura 11
Letizia
Orietta
Papilia
Syrmatia
Tony
Vanessia

X

Flying Dutchman (n. 41)
Aldebaran 11
Aster Blu
Audace
Baraka
Barracuda
Bizzarra Il
Bizzarra 1V
Brezza
California
Cangaceiro
Carla Il
Ciaccona
Dodo
Favola
Firmino
Gavotta
Giacinto
Guizzo

Ira Il

Istria 11
Jolly 11
Kenia
Kismet

Lena

1955
1954
1956
1954
1955
1954
1954
1954
1958
1956
1957
1955
1954
1960
1954
1957
1954
1954
1954
1954
1959
1959
1957
1954

NOME ORIGINARIO

NOME ORIGINARIO

NOME ORIGINARIO

ED ALTRI NOMI ANNO ED ALTRI NOMI ANNO ED ALTRI NOMI ANNO
Luassu 1954 1184 1935 Giorgina II 1950
Muntagnin 1954 1613 1938 Giuseppe Lucatelli 1934
Muntagnin I1 1955 1615 1938 Glauco 11 1940
Muntagnin 111 1957 1784 1959 Gloriana 1935
Olimpia 1959 1785 1939 Gloriana Il 1938
Ombry 1956 2291 1945 Guapa 1946
Orsa Il 1954 2474 1946 Ibis 1933
Passacaglia 1955 2479 1946 Ibis I 1934
Pavana 1954 2547 1949 Julia 1947
Quadriglia 1954 2632 1941 Laura IV 1933
Vipi 1954 2633 1938 LauraV 1939
Tolante 1954 2910 1949 Lauria 1935
XX 1955 2912 1949 Legionario 1938
XX 1957 2913 1949 Lella 1933
Zio Baffo 1954 Aleione 1933 Lilia I 1946
Zurido 1954 Alcione 1939 Littoria 1934

Algair 1933 Lupo 1940
Lightning (n. 16) Altair 1956 Maharaba 1936
Alcione 1953 Anita 1937 Malucello 1940
Aquilone 1950 Argo 1946 Margherita 1935
Aries 1951 Ariel 1955 Mira 1T 1946
Baleno 1950 Arturo 1937 Mizar 1933
Dardo 1951 Atalanta 1942 Mizar IV 1950
Espero 1950 Atalanta Il 1946 Mobi-Dick 1957
Estasi 1951 Axilla 1938 Moby-Dick 1947
Euro 1950 Bella 1942 Mogi 1935
Fandango 1951 Bellatrix 1935 Nadir 1947
Nembo 1950 Canopo 1937 Nagge 1950
Ostro 1950 Castore 1937 Nanin III 1940
Saraco 1951 Celestino 1950 Noa-Noa 1947
Strale 1951 Danebola 1936 Orione 1937
Temporale 1951 Diagora 1940 Pegaso 159
Turbine 1950 Emo Tarabocchia 1934 Perseo 1939
Zeffiro 1950 FalenaV 1934 Phoenix 1946

Fomalhaut 1937 Polluce 1937
Star (n. 92) Gemma 1936 Procione 1937
1158 1935 Gioia 1950 Renzopen 11 1949



NOME ORIGINARIO
ED ALTRI NOMI

ST

ST, 2
S.T3
Sadalmelek
Sagittario
Scheat
Schedir
Scorpione
Serpente
Sirdana
Speranzella
Speranzella
Spica
Stella Diana
Tucana
)f};‘dn

Yfran 11

Dragone (n. 3)
Galatea 11
Manuela

Tergeste

Classe Nazionale RYCI
di 6,50 metri (n. 7)

Asteria

Damia

Ghibli

La Rondine
Maia

Nanny o Nanni

XX

Classe Nazionale RYCI
di 5,50 metri (n. 7)

Ciancia
Enrico

Enrico IT

ANNO

1939
1939
1939
1935
1934
1935
1933
1934
1934
1937
1933
1936
1933
1937
1937
1935
1938

1950
1950
1950

1920
1920
el
1921
1908
1921
1911

1910
1910
1910

NOME ORIGINARIO
ED ALTRI NOMI

Leo 111, Velella
Nina
Picarita

Velella

ANNO

1910
1910
1911
1912

Serie Ligure Lega Navale Italiana

di 4,25 metri (n. 12)
Annik 11
Canarino
Gjoia
Hydra
Lalla
Maja
Memma
Monella I
Pinta
Psitos
Stefano
XX

1919
1921
1912
1922
1912
1912
1912
1917
1923
1912
1919
1923

Serie Lega Navale di Napoli

di 4,25 metri (n. I)
Favilla

Classe del Club Nautico
Popolare Foce (n. 2)

Franca

Ninfa

1919
1920

Classi della Federazione Ligure

Yachting Popolare (n. 3)
Iride

Nemo Il

XX

1925
1929
1927

14 Piedi Internazionale (n. 1)

XX

18 Piedi (n. 6)
Annick 111

1926

1923

NOME ORIGINARIO
ED ALTRI NOMI

Cora 11, Kalua
Gigliola
Melusina
Tivins, Lialetta
Zesi, Zezi

Classi del Club Nautico
“Ugo Costaguta” (n. 1)

Maria

ANNO

1923
1923
1922
1922
1922

1921

Derive Nazionali dell’USVI (n. 10)

Ambra
Ambra
Colibri
Delta
Furia

Ira
Jacobux
Monello 11
Negrin 11

Nemo

Altre (n. 4)
Lisetta

Lupo

Tacloi

XX

1951
1953
1949
1950

”?
1949
1957
1957
1952
1955

1954
1951
1923
1948

INDICE DELLE IMBARCAZIONI

Agar, 63
Aile IV 40
AileVI, 46
Aile VI, 46
Alagi (Storia), 5,11
Albarina 1910, 31
Albarina i1 1913, 32
Albarina 1II 1921, 35,36
Algaiola (Storia)
Ali Baba, 40,42
Ambro 1906, 5,28
Annick 1II 1923, 38
Antonio 1888, 18
Apici 1914, 33
Aquila 1959, 86
Asso (Storia), 10
Asso RB (Storia), 10
Astore 1955, 81
Babe 1897, 22
Baby 1894, 20
Bagliettu I (Storia), 10
Baglietro XXI (Storia), 10
Balilla del Mare 1938, 64,65
Bamba 1912, 10,32
Bamba 1927, 45
Bambetta 1937, 64
Bau Bau 1939, 65
Beata I, 42
Bellatrix, 55
Bimbin, 45
Blues, 86
Bona 1934, 5,10
Bona 11, 58,62
Brigna, 57
Cabac (Storia), 10
Cabar (Storia), 10
Camargo, 54
Caroly 1948, 12,70,71
Catina IV, 42
Cheta 1925, 40
Chrysor 1956, 83
Ci-Ci 1904, 24
Cioceca 1947, 68
Ciocca 11 1948, 71
Ciocca 111 1956, §2

Cio-Cio-San (Storia), 24

Cisco 1890, 1§
Colibri, 41
Colibri 1908, 29
Come Vuoi, 65
Cora 11 1923, 38
Cora 11 1925,41

Cora 1V 1926, 40,43,45

Corona III, 63
Corsara, 51
Dauphin, 38
Demon 1901, 23
Dentale 1949, 71
Desianza, 35

Dodo IV 1910, 31
Dulcibella, 32

Ea 1921, 35

Ea 1952,12,77,81
Edvige 1920, 34
Elena 1893, 20
Elena 1955, 81
Elisabeth, 73
Ellebi, 25

Emma 1895, 21
Enigma, 40,41,43
Entella 1922, 36
Eolo, 36

Eolo 1890, 18
Eolo 1920, 35
Esperia, 63,64
Espero, §1

Ester IV (Storia), 11
EsterVII, 11,49,50
Fata Nix, 33
Fatanix, 22

Febo 1897, 22

Fée 1896, 22
Fides, 45

Fissa, 49

Franca 1912, 32
France, 62

Furia 111895, 21
Furia 1891, 19
Gai Soleil 1923, 38
Gardenia, 40
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Germania 1, 62
Gian, 63

Gian Maria 1904, 24
Gianna, 64

Gigliola 1923, 38
Gis 1938, 65
Giuseppina 1896, 22
Giuseppina 1906, 9,28
Glin Glin 1903, 23
Glin Glin 1905, 24
Goeland 1904, 24
Grazia 1930, 54
Grazia 11 1935, 62
Grazia IlI, 65

Grazia IV, 65

Grazial] 77

Guga 1923, 39

Hope 1 894, 20
Hurrah! 1894 20
Ilderim, 62,67

Ira 1903, 23

Iride, 41

Italia 1985, 15,89
Janua 1928, 11,49,50,51
Jeanette, 35

Jolanda, 20

Kalua, 38

Ketti, 24

Kiff Thebi 1939, 67
Kukurura, 77
Kukurura [11 1953, 39
La Nova 1920, 35
La Spina 1929, 51
Lanzerota 1951, 12,73,74
Lapwing 1921, 36
Lei (Storia) 9

Lella 1908, 11,29
Lella 11 1935, 63
Lella 1935, 63

Leo IV 1922, 36
LeoV 1925, 40,41
Leonor 1924, 40

Lia (Storia), 11
Liala 1925, 41,42

Lia!@tm, 37

Libeccio 1898, 41,42
Lina 1892, 19

Lisetta 1954, 79
Llanoria, 73

Lontana 1921, 36,37
Luisella 1911, 32
Lupa 1950, 71

Lupo 1951, 75

M Amie, 1904, 24
Mad 1930, 54,55
Mad 1954, 54
Madama 1920, 33
Maéne 1936, 64,65
Mait 11953, 12,77
Mait 11 1957, 12,85,86,88
/Mangusta 1955, 81
Manuela 1947, 68,85
Manuela VI 1963, §7
Maria Antonia, 33
Maria Galante, 65
Maria, 1904, 24
Marica, 86
Marie-Germaine, 38
Mary, 23

Mati 1927, 49,50
Mauciau II, 50

Mavi, §1

May Be, 50

Mebi 1923, 39,40,41,43
Melusina 1922, 36
Mena 1929, 54

Mia I, 57

Mignon 1891, 18
Mii[emig]ia (Storia), 10
Mio Mao IV, 77

Mira (Storia), 12
Miranda IV 1951, 12,76,80
Mirandetta 1947, 68
Mirtala I, §1

Mirtala Il 1956, 82
Miss Mary (Storia), 9
Monella 1920, 35

Montecristo (Storia), 12



Nele 1914, 33,34
Nemo 1890, 318
Nenella, 81

Neva, 45

Nibbio 1893, 20

Nila ITI, 83

Nina Luisita, 55,56
Ninina, 319

Nora, 35

Oklaoma, 1949, 71
Olga 1895, 21

Ondina 1920, 35
Ondina 1925, 42

Ora e sempre (Storia), 9
Orsina, 336,37

Paola, 1919, 35
Paclina, 36,37

Perry; 71

Petra 1914, 334
Picarita Il 1912, 33
Pinuccia 1939, 67
Pirata 1894, 20,21
Pirata 11 1897, 22

Pofi 1932, 11,55,56
Priamar 1897, 22
Radar 1946, 68
Ratin, 62

Ravanello (Storia), 311
Rigel 1905, 24,25
Rina 1947, 68

Robur 11 1947, 312,68,70
Rosy 1876, 18

Ry 1894, 21

Ry 1901, 323

Saloix 1947, 68
Sabaudia 1935, 63
Santa Anna 11 1947, 69
Santa Claus, 1947, 69
Sappha, 41

Selene, 28

Semper 1897, 22
Sereno (Storia), 12

Sill((.’)'ll)', 49

INDICE DEI NOMI

Abbate Bruno, §1
Accademia Navale Livorno, 97
Accame S., 93

Acquarone P., 57

Agnelli Gianni, 51,81
Airoldi Guido, 100
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ELENCO DEI DISEGNI E DELLE COMMESSE CATALOGATI
DAL CANTIERE

L’allcgato elenco ¢ stato ricavato dalla seguente documentazione ancora disponillilc presso i

Cantieri Baglietto:

. Disegni costruttivi e varie dal 1905 al 1919
. Libro dei tracciati dal 1934 al 1955

Disegni costruttivi dal 1920 al 1935 (V)
Disegni costruttivi dal 1921 al 1935 (M)
Disegni costruttivi dal 1920 al 1935 (N)
Elenco (lisegm' vari dal 1920 al 1935
Commesse dal 1951 al 1961
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Disegni ritrovati ben classificati nell’archivio del Cantiere.

Come si puo notare, mancano gli elenchi dei disegni e delle commesse per periodi molto
importanti per la vita del Cantiere; precisamente non si ha traccia di tutto quanto

antecedente al 1905, dal 1935 al 1950 e dopo il 1961.

Disegni ¢ commesse sono raggruppati in ordine di progetto ¢, quindi cronologico.

I progetti principali sono evidenziati con il nome in grassetto.

Distinte colonne evidenziano i discgni ¢ le commesse.

Rispetto ai disegni elencati, I'ultima colonna ne ricorda la disponibilita presso I'archivio; con
un simbolo se il <|isegno ¢ elencato in uno dei primi sei elenchi sopra citati, con due simboli
se il disegno non ¢ menzionato negli elenchi ma ¢ disponibile presso I’archivio.

Infine, I’asterisco nella colonna delle note indica che il disegno/commessa ¢ citato nel
“catalogn“ della costruzione del cantiere l'ipm'tato in altra [)artc della ])rcscntc

documentazione.
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Data disegno n® comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
1905
CICI' - yacht da 1 tonnellata
anno 1905 2602 piano di velatura per la stazza del yacht a deriva di 1 tonnellata "Cici" 0.06 | 0.02
ZAZA' - yacht da 1 tonnellata
anno 1905 2603 piano di costruzione del yacht a deriva di 1 tonnellata da corsa "Zaza" 0.06 | 0.02 §
anno 1905 2604 piano di velatura del yacht a deriva di 1 tonnellata da corsa "Zaza" §
FRA - yacht fin keel e da 1 tonnellata
anno 1905 2607 piano di velatura del yacht fine-keel di & tonnellata da corsa "Fra" 0.07 | 0.02 §
anno 1905 2608 piano di costruzione del yacht fine-keel di 1 tonnellata da corsa "Fra"
TERESITA - yacht da [ tonnellata
anno 1905 2609 piano di costruzione del yacht a deriva di 1 tonnellata da corsa "Tercsita” 0.06 §
aprile 22,1906 | 2688 piano di velatura yacht a deriva di | tonn, "Teresita" §
RIGEL e SIRIO - cutter da crociera
anno 1905 2610 piano di sisposizione interne dei cutters yachts da crociera "Rigel” ¢ "Sirio” 01.2 §
anno 1905 2611 piano di struttura dello scafo dei cutters yachts da crociera "Rigel" e "Sirio”
anno 1905 2612 piano di velatura dello scafo dei cutters yachts da crociera "Rigel" e "Sirio" §
anno 1905 2613 piano di velatura dello scafo dei cutters yachts da crociera "Rigel” ¢ "Sirio”
anno 1905 2614 piano dei contorni della chiglia dei cutters yachts da crociera "Rigel" e "Sirio"
anno 1905 2615 piano dei contorni della chiglia dei cutters yachts da crociera "Rigel" e "Sirio"
sett. 24,1905 2622 progetto di massima per cutter-yacht da corsa di 1 tonnellata fine-keel 0.08 §
ott. 30,1905 2631 progetto di massima di cutter-yacht da viaggio - disposizione generale 02.1 0.04
ott. 16,1905 2632 progetto di massima di canotto a vela per marchese Levy 0.06 0.02 §
ott. 20,1905 2633 progetto di massima di cutter-yacht da viaggio - piano di velatura 02.1 | 0.04
nov. 16,1905 2637 progetto di massima di un vacht a deriva da passeggio 0.06 | 0.02 §
nov. 17,1905 2638 progetto di massima di una balenicra a vela 0.05 | 0.02
nov. 18,1905 2638 bis progetto di massima di un yacht ketch - con motore ausiliario 01.8
nov. 30,1905 2640 progetto di massima di un yacht a vela armato a ketch, con motore ausiliario 02.2 | 0.04
dic. 12,1905 2644 progetto di massima di un sambuco con motore ausiliario 02.6 | 0.06
1906
AMBRO - yacht da 1 tonnellata
genn. 16,1906 2652 piano di velatura del yacht a derivadi una tonnellata da corsa "Ambro" 0.06 | 0.02 §
febb. 22,1906 | 2664 crocetta in ferro per I'vacht "Ambro”
marzo 2,1906 2668 piano di velatura per la stazza del yacht a deriva di 1 tonnellata "Ambro"
marz0 2,1906 | 2676 sezione maestra a scala 1:10 per stazza del yacht "Ambro”
aprile 23,1906 | 2689 piano di velatura yacht a deriva di 1 tonn.ta "Ambro”
giugno 25,1906 | 2730 piano di costruzione del yacht a deriva di 1 tonn. "Ambro" 0.06 | 0.02 §
luglio 6,1906 2738 piano di modifica alla velatura yacht "Ambro"
genn. 18,1906 2653 progetto di massima di un cruiser rcgu]amcmmrt 4a seric 01.3 0.02
GIUSEPPINA - yacht con motore ausiliario
genn. 28,1906 2659 schizzi progetti armamenti modello "Giuseppina”
marzo 5,1906 2672 yacht automobile "Giuseppina” - piano di costruzione §
yacht automobile "Giuseppina” - profilo §
yacht automobile "Giuseppina" - sezione longitudinale e coperta §
aprile 10,1906 2679 piano di disposizioni generali del yacht automobile "Giuseppina"
aprile 12,1906 | 2680 piano di velatura detto
af)r[]t‘ 14,1906 2681 piano di costruzione detto 02.3
maggio 16,1906 | 2700 barra di timone in acciaio per yacht "Giuseppina"
maggio 21,1906 | 2701 disposizioni e lunghezza candelieri tenda yacht "Giuseppina" §
giugno 15,1906 | 2726 bitte in ghisa (yacht automobile "Giuseppina")
luglio 6,1906 | 2737 arridatoi a vite con manicotti in bronzo (per yacht "Giuscppina”)
luglio 15,1906 2739 pianta e sezioni salotto (yacht "Giuseppina") §
maggio 22,1906 | 2702 candelieri tenda per detto
maggio 29,1906 | 2703 portellini di murata in bronzo - diam.m/m 132, luce netta
marzo 12,1907 | 2807 piano di disposizioni interne e vista esterna yacht automobile "Giuscppina” (scala 1:100) 02.3 | 0.04 §
settem. 2, 1920 | 33V, yawl "Selene" - ex Giuseppina
febb. 28,1906 2666 progetto di aumento di velatura del yacht a deriva "Ketti" (ex Goelan)
maggio 4,1906 2690 progetto di massima di un yacht a vele latine, tipo feluca, con saletta,posto per marinai,ece, 01.2 | 0.03




Data disegno n commsssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

giugno 14,1906 | 2725 progetto di massima di un cutter yacht da crociera, tipo moderno, con saletta, 013 | 003
cabina, W.C., cucina, posto per marinai

giugno 21,1906 | 2729 progetto di massima di un gozzetto a vela 0.05 0.01

giugno 26,1906 | 2731 progetto di massima di un canotto a vl 0.0+ | 0.01

giugno 26,1906 | 2733 progetto di massima di un cutter-yacht da crociera, con salone, 01.7 0.04 §
due cabine,W.C., cucina, locale marinai, etc.

sett. 3,1906 2757 piano di velatura a randa per gozzo a vela 0.06

ottobre 6,1906 | 2761 progetto di massima di sambuco 02.6 | 0.06

ottobre 31,1906 | 2772 progetto di massima brigantino -goletta da carico 02.9

nov. 23,1906 | 2777 prog di mass. di un ketch-yacht da viaggio,con motore ausiliario,sala,cabina, 01.8 | 00
W.C. cucina,equipaggio, tipo moderno

dic.6,1906 2779 piano di costruzione cruiser regolamentare Ia serie 0.06 0.01

1907

febb. 14, 1907 2792 cruiser da corsa della Ta serie - disposizioni g\‘ncrali 0.06 0.01
ROSETTA

febb. 20,1907 279% piano della velatura dello yacht "ROSETTA"

febb. 22, 1907 2795 piano della vecchia velatura dell'yacht "Rosetta"

luglio 23,1907 | 2842 piano della sezione macstra per la stazza dellyacht "Rosetta”

luglio 23,1907 | 2843 piano velico per la stazza dell'yacht "Rosetta”

marzo 7,1907 | 2804 piani di costruzionc ¢ disposizioni di yacht a deriva, tipo di lusso da spiaggia 0.06 | 0.02

marzo 11,1907 | 2805 piano di velatura yacht a deriva tipo di lusso da passeggio 0.06

marzo 15,1907 | 2810 piano della nuova velatura yacht "Aspodel”

aprile 8,1907 2814 progetto di massima di battello a vela e remi, tipo latino 0.05 0.02
8 metri S.I.

maggio 17,1907 | 2820 cutter da corsa di 8 metri secondo la nuova stazza-sezione maestra secondo il Loyd's Register 01.2 2

maggio 17,1907 | 2821 cutter da corsa di 8 metri secondo la nuova stazza- 01.2 .02
piano longitudinale dei bagli secondo il Loyd's Register

maggio 20,1907 | 2823 piano velico del "8 metres"-International Rating Class 01.2 0.02

maggio 18,1907 2822 progetto di massima di canottin con velatura al terzo - tipo leggero, senza deriva 0.04 | 0.01

giugno 11,1907 | 2830 progetto di massima di uno yacht ausiliario,armato a ketch-locali interni,sala da pranzo,
due cabine, W.C,, cucina, posto marinai

giugno10,1907 | 2831 progetto di massima di uno yacht ausiliario,armato a ketch - piano di velatura 02.0 | 0.04

luglio 16,1907 | 2837 progetto di massima di un canotto a vela

agosto 3,1907 | 2845 piano di velatura yacht a deriva "Tada" mq.37,710

agosto 19,1907 | 2854 progetto di massima di un canotto con deriva per vela ¢ remi 0.06 | 0.02

sett. 11,1907 2862 progetto di massima di un ketch automobile da carico 02.0 0.05

sett 11,1907 | 2863 progetto di massima di un canotto a vela ¢ motore 0.06 | 0.02

ottobre 2,1907 | 2874 progetto di massima di un fine-keel-6 Rating - International Rating Class 0.09 | 0.02

ottobre 3,1907 | 2875 progetto di massima di una deriva da passeggio 01.0 [ 0.03

ottobre 4,1907 | 2876 progetto di massima di una deriva da passeggio 0.04 | 0.02
goletta 120 tonn.

ottobre 4,1907 2877 progetto di massima di una goletta di 120 tonn. di portata-Piano di disposizioni generali 03.0 0.07

ottobre 11,1907| 2881 progetto di massima di una goletta di 120 tonn. di portata-Piano di velatura 03.0 | 0.07 §

ottobre 12,1907 | 2882 progetto di massima di una goletta di 120 tonn. di portata-Sezione maestra per registro 03.0 | 0.07

ottobre 10,1907] 2879 progetto di massima di uno yacht a deriva con poppa rotonda slanciata 0.07 | 0.02

ottobre 12,1907| 2883 progetto di massima di un canotto a vela 0.05
6 metri S.I.

ottobre 23,1907| 2889 Cutter da corsa di 6 metri secondo la nuova stazza- 0.09 0.02
Piano longitudinale ¢ dei bagli secondo il Burcau Veritas

ottobre 22,1907 2890 Cutter da corsa di 6 metri secondo la nuova stazza-Sezione maestra 0.09 0.02

novem.5,1907 | 2900 progetto di massima ketch §

nov. 13,1907 2902 progetto di massima di un yacht, armato a yawl-Baietta, cabina, salotto, lavabo, W.C. e cucina 01.7 0.04

nov. 13,1907 2903 progetto di massima di un battello a remi ¢ vela con chiglia di deriva - tipo baleniera 0.07 0.02

nov. 19,1907 2908 progetto di massima di velatura alla lancia "Oca”

nov. 20,1907 2909 progetto di massima di una tartana con motore ausiliario 01.7 0.04

Data disegno n comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
nov. 30,1907 2914 progetto di massima di uno yacht con motore ausiliario, armato a yawl- 01.5 | 0.03
Salotto,cabina,locale, motore, cucina, ecc.
dicem. 10,1907 | 2922 progetto di massima di un Navicello della portata di tonn. 120 circa 01.9 | 0.06
dicem. 13,1907 | 2924 progetto di massima di un Navicello della portata di tonn.200 circa, con motore ausiliario 02.4 0.07
dicem. 14,1907 | 2926 progetto di massima di un Ketch, con motore ausiliario, della portata di tonn.200 circa 03.3 0.07
dicem. 21,1907 | 2928 progetto di massima di un Navicello della portata di tonn. 60 circa 01.7 | 0.06
1908
COLIBRI' - 6m S.1.
gennaio 17,1908] 29334 piano di velatura 6 Rating secondo la muova stazza " Colibri” §
maggio 27,1908 | 2998 piano di velatura secondo la nuova stazza ed in base alle nuove §
modificazioni dello yacht "Colibri" mq.47
dicembre 9,1908| 3094 nuovo albero 6 Rating "Colibri"
febb. 6,1909 3104 dettaglio della vela alla gola del pick dell'yacht "Colibri"
febb. 6,1909 3105 sezioni longitudinali della boma e del pick dell'yacht "Colibri"
febb. 14, 1910 3140 schiavo del blocco dell'yacht (Colibri)
gennaio 24,1908| 2939 progetto di massima di un canotto a vela 0.05 | 0.02 §
febb. 9, 1908 2947 piano di velatura dell'8 Rating "Lella"
febb. 18,1908 | 2952 progetto di massima di una deriva per il R.LY.C. - Piano di costruzione e velico 01.0 [ 0.0
febb. 18,1908 29524 progetto di massima di una Goletta a gabbiola della portata di Tonn. 220 circa 03.5 | 0.07
febb. 19, 1908 2953 progetto di massima di un fine-keel per il R.LY.C.
febb. 19,1908 | 2954 "IRA" yacht di | tonnellata da corsa §§
marzo 8,1908 2968 progetto di massima di un canotto a vela con carrello 0.03 | 0.01
aprile 14,1908 2981 progetto di massima di un sambuco per la Regia Marina (con motore ausiliario) 02.5 | 0.06 §
aprile 22,1908 2983 piano di velatura yacht a deriva di mezza tonnellata
maggio 16,1908 | 2991 canottino a vela - velatura mq. 12,40 0.04 0.01
maggio 16,1908 | 2992 canottino a vela - velatura mq. 10,00 0.04 | 0.01
maggio, 1908 2993 progetto di massima di un Giunco con vela 0.05 0.01 §
maggio 29,1908 | 2999 progetto di massima di un battello a remi con vela tipo "Canoa" (Sbertoli" 0.05 0.01
maggio 30,1908 | 3001 piano di velatura del battello a remi e vela, tipo "Canoa” (Sbertoli) mq. 16.00
agosto 12,1908 | 3038 piano di velatura secondo le modifiche della Canoa "Leo" (Signor Shertoli)
giugno 11,1908 | 3005 progetto di massima di una goletta a palo con motore ausiliario, portata Tonn. 300 04.3 0.07
giugno 12,1908 3008 progetto di massima di un sambuco per la Regia Marina (con motore ausiliario) - portata Tonn.60 | 02.4 0.06 §
giugno 25,1908 | 3014 piano di velatura deriva per il "RegioYacht Club Italiano" (mq.30) "Serie Nazionale” 0.06 | 0.02 §
luglio 21,1908 3026 nuovo piano di velatura deriva "R.Y.C.1." Serie Nazionale - mq.30
lugliu 1,1908 3017 progetto di massima di una deriva Serie Nazionale R.Y.C.I. 0.07 0.02 s
luglio 3,1908 | 3018 progetto di massima di un piccolo cutter da passeggio esclusivamente a veh 0.08 | 0.02
luglio 4,1908 3019 progetto di massima di uno yacht a chiglia di deriva 01.0 | 0.03 §
agosto 11,1908 | 3035 progetto di massima di uno Yacht a deriva (Tipo Teresita) 0.06 | 0.02 §
agosto 11,1908 | 3036 progetto di massima di uno Yacht a deriva (Tipo Tada) piano di velatura mq.33,33 0.06
agosto 20,1908 | 3041 progetto di massima di uno yacht a deriva di mezza tonnellata (Disposizioni generali) 0.05 | 001
agosto 27,1908 3043 piano di velatura dell'Yacht a deriva del R.Y.C.I (modificato)
agosto 29,1908 | 3044 progetto di massima di uno yacht a vela con motore ausiliario (tipo da_pesca) poppa tipo A proratipo ]| 01.3 | 0.03
sett. 5,1908 3049 progetto di massima di un canotto a remi ¢ vela 0.04 | 0.01 §
sett, 14,1908 | 3052 piano di velatura di un gozzo (mq.
sett. 16,1908 3055 piano di velatura di una baleniera (mq.
ottobre 10,1908 | 3068 progetto di massima di uno yacht ausiliario, armato a yawl (Piano di velatura)
ottobre 10,1908 | 3069 progetto di massima di uno yacht ausiliario, armato a yawl (Disposizioni generali) 01.4 | 0.03
ottobre 22,1908 | 3075 progetto di massima di uno yacht ausiliario, armato a yawl 01.7 | 0.04 §
ottobre 23,1908 | 3076A progetto di massima di uno yacht ausiliario, armato a yaw! 015 | 003 §
nov. 5,1908 3080 progetto di massima di un battello a vela tipo gozzo, con deriva 0.05 0.02
nov. 14,1908 | 3084 progetto di massima di un yacht tipo bulb-keel; immersione m, 1.30, superficie velicamq.32.00 | 0.07 | 0.02
dic. 12,1908 3095 progetto di massima di uno yacht a deriva "R.V.L.C." 0.09 | 0.08 §
dic. 12,1908 3096 progetto di massima di uno yacht a deriva "R.VI.C." 0.09 0.02 §
dic. 12,1908 3097 progetto di massima di uno yacht tipo bulb-keel - m.5.00 al gallegg. 0.08 | 0.02 §
dic. 19,1908 3099 progetto di massima di uno yacht a deriva "R.VI.C." (piano di costruzione e coperta, 0.09 | 0.02
dic. 12,1908 3100 progetto di massima di uno yacht a deriva "R.VL.C." (piano di vehtura (mq." circa) 0.09 | 0.02 §
1909
aprile 8,1909 3112 progetto di massima di un Cutter-yacht da diporto 01.5 | 0.03 §
giugno 17,1909 | 3116 progetto di massima di un canottino a vela 0.04 [ 001




Data disegno n comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

giugno 17,1909 | 3117 progetto di massima di un dinghy a vela 0.03 0.01

giugno 17,1909 | 3116 progetto di massima di un canotto a vela 0.04

dicem. 17,1909 | 3129 progetto di massima di un cutter-yacht da crociera (Tonn. 5) 01.2 | 0.02 §

dicem. 22,1909 3130 progetto di massima di un battello a vela con chiglia di deriva armata a "paranzella” 0.05 0.02

1910

gennaio 27,1910] 3134 progetto di massima di un canottino a remi ¢ vela - superficie velica mq. 7.80 004 | 0.01 §

gennaio 27,1910 3135 progetto di massima di una velatura per canottino a remi e vela - 0.04 §
superficie velica mq. 11.25 (Sig. Accame)

marzo 31,1910 3155 cutter da corsa di 6 metri secondo la nuova stazza - §

Piano longitudinale ¢ dei bagli secondo il Loyd L. Register
marzo 31,1910 3156 cutter da corsa di 6 metri secondo la nuova stazza - Sezione maestra
aprile 7,1910 3159 progetto di massima di batt. a remi e vela tipo canotto 0.05 0.02
aprile 15,1910 3161 progetto di massima di batt. a remi, vela e motore (Sig. Ravera) 0.05 | 0.02
aprile 29,1910 3162 progetto di massima di yacht a deriva (Fiipi) 0.05 | 0.02 §

TADA ALBARINA - 6m S.I. per il signor Giovannelli ] *
maggio 14,1910 | 3164 piano di velatura yacht "Tada" Sig. Giovannelli - 6 Rating - mq. 56.625 * ad
maggio 20,1910 | 3165 arridatoi a vite (Tada - Albarina) - 6 Rating * *
maggio 20,1910 | 3166 puleggia di givoco per sartie volanti (Tada - Albarina) - 6 Rating * *
maggio 21,1910 | 3167 pul\'g\qia di giuoco per sartie volanti (Tada - Albarina) - 6 Rating * w
maggio 31,1910 | 3168 piano di costruzione yacht "Tada" Sig. Giovannelli - 6 Rating 0.09 | 0.02 * *
maggio 31,1910 | 3169 disposizione e sezione maestra yacht "Tada" Sig, Giovannelli - 6 Rating * o
giugno 3,1910 3171 asta di timone in bronzo con piastra d'attacco ("Tada") il *
giugno 6,1910 | 3172 tubo ¢ pressatreccei per asta di timone ("Tada") * *
giugno 7,1910 | 3173 barra ed asta di timone ("Tada") * *
giugno 22,1910 | 3177 bozzelli per paranco della scotta alla boma diam. puleggia m/m 50. Yacht Tada e Albarina * *
giugno 22,1910 | 3178 bozzelli per princino di blocco diam. puleggia m/m 44. Yacht Tada e Albarina *
giugno 22,1910 | 3179 bozzelli per princino di carica-abbasso di flocco diam. pul«‘ggia m/m 40.Yacht Tada e Albarina *
Iuglio 12,1910 3181 e piano di velatura yacht "Tada" (Signor Giovannelli) 6 Rating mq.6192 *
agosto 1,1910 3186 ve piano di velaturaYacht "Tada" (Slgnnr Giovannelli) 6 Rating (piano per stazza) mq. 61.40 L
dicem. 10,1910 | 3221 piano di velatura per la stazza 6 Rating "Tada" mq. 60.092 *
aprile 12,1911 | 3252 1V° piano di velatura Yacht "Tada" (Sig. Giovannelli *

6 Rating (Piano di velatura di stazza mtq. 67.9861
luglio 16,1910 | 3183 piano di velatura yacht "Albarina" (Signor March. Pallavicini) 6 Rating mq *
ottobre 23,1910 3205 piano di velatura 6 Rating "Albarina" mq.58,486 e
maggio 17,1911 ] 3255 111° piano di velatura Yacht "Albarina" (6 Ratings) mq. 62993 *
giugno 1,1910 3170 progetto diYacht a deriva (1/2Tonn.) "ex Rosita" 0.04 | 0.01

serie nazionale R.Y.C.I. per i signori Sbertoli, Croce e Cattaneo #
giugno 10,1910 | 3174 piano di velatura e disposizione yacht a deriva serie Nazionale R.Y.C.1. (Sig. Sbertoliy 0.06 | 0.02 § ¥
agosto 4,1910 3188 dettagli di costruzione dello scafo dello yacht a deriva *

Seric Nazionale R.Y.C.I. (Leo I1I°) Sig. Shertoli
giugno 10,1910 | 3175 piano di velatura e disposizione yacht a deriva serie Nazionale R.Y.C.L. (Sig. Croce) 0.06 | 0.02 *
agosto 18,1910 3190 dettagli di costruzione dello scafo dello yacht a deriva Serie Nazionale R,Y.C.1, "Ninal 0.05 0.02 § )
maggio 19,1911 3256 ° piano di velatura Yacht "Nina" 'serie Nazionale R.Y.C.I. mt. 5.50) mgq. 25.00 x
qlugno 10,1910 | 3174 piano di disposizione e dettagli di costruzione yacht a deriva 0.05 | 0.02 *

serie Nazionale R.Y.C.I. (M.se Cattaneo)
giugno 25,1910 | 3180 piano di costruzione yacht a deriva seric Nazionale R.Y.C.L (Sig. Marchese Cattanco) *
luglio 22,1910 3184 piano di velatura yacht a deriva serie Nazionale R.Y.C.I. *

(Signor Marchese Cattanco) dis. Linton Hope mq. 24,983
febb. 2,191 3233 pompa di sentina per yacht a deriva serie nazionale mt. 5,50 *
agosto 4,1910 3187 progetto di massima di battello a remi e vela tipo canotto 0.04 | 0.01

senza chiglia di deriva (Sig. Frat. Gavarone)
agosto 10,1910 | 3189 progetto di massima di battcllo a vela tipo "Canoa” (Signor Accame)Samg, 15,54 (Velaal terzo) | 0.05 | 0.01
sett, 26,1910 3197 progetto di massima di battello a vela tipo "Canoa" (Signor Accame)

modifiche alla velatura §,mq.20.50 circa
sett. 12,1910 3193 progetto di massima di yacht a deriva (Tipo "Ciancia") 0.05 *
sett,22,1910 3194 progetto di massima di canotto pontato a remi ¢ vela (Sup. velica circa mq. 31.00) 0.06 | 0.02
sett,23,1910 3195 progetto di massima di gozzo da regata a vela (Sup. velica circa mq. 42.00) 0.06 0.02
sett.23,1910 3196 progetto di massima di canotto da passeggio a remi e vela (Sup. velica circa mq. 19.108) 0.05 0.01
sett, 29,1910 3199 progetto di massima di yacht a deriva - sup. velica mq.27.75 0.07 0.02

Data disegno

commssa descrizionelungh.  largh.  archivio disp, note

sett. 27,1910 3200 piano di velatura canotto da regata ex "Glin-Glin" - mq. 18.969
nov. 22,1910 3216 progetto di massima di canotto a remi ¢ vela con chiglia di deriva e non pontato  S.V. mq. 22.14| 0.05 0.02
nov. 23,1910 3217 progetto di massima di gozzo a remi e vela con chiglia di deriva e non pontato 5.V, mq. 13.00
dicem. 29,1910 | 3225 piano di costruzione di 8 Rating (Serie Intern. R.Y.C.1.) 1° tipo 01.2
1911
febb. 4,1911 3234 progetto di massima di canotto pontato da regata - sup. vel. mq. 35 0.06 | 0.02
febb. 17,1911 3235 progetto di massima di canotto pontato da regata - sup. vel. mq. 49,35.33 0.05 | 0.02
febb. 22,1911 3238 piano di costruzione di 8 Ratings (Serie Int. R.Y.C.1) 2% tipo 12,207| 0.03
marzo 22,1911 | 3246 progetto di massima yola a remi ¢ vel con chiglie di deriva, 02.0 | 0.03
ad uso istruzioni marinaresche sup. vel. mq.80
aprile 7,191 3250 progetto di massima di Yach a deriva Serie Nazionale mt. 5.50 R.Y.C.I. 0.06 0.02
¢ piano velatura di stazza (Sig. Puccio)
luglio 15,1911 3263 piano di velatura di canotto da diporto del Sig. Accame (mq. 24.836)
luglio 15,1911 3264 piano di velatura di eanotto da diporto "Alcione" (mq. 30.603)
nov. 24,1911 3276A canottino da diporto e da regata a vela "Serie Ligure - Lega Navale" S.V. mq.15.442 0.04 | 0.01
1912
fobb. 6, 1912 | 3286 canottino a vela con chiglia di deriva "Seric Ligure - Lega Navale" $.V. mq. 15.442 0.04 | 0.01
8 ratings per il conte Guicciardini
ott, 10,1911 3275 Yacht a deriva serie speciale R.Y.C.I. mt. 6.50 (Conte Guicciardini) $.V. mq. 36 0.07 | 0.02
marzo 9,1912 3288 prospetto longi(udina]c all'AV al mezzo e all'AD per la stazza del 8 Ratings Conte Guicclardini 01.2 0.02
marzo 28,1912 3295 piano di velatura Il (a cutter) yacht a deriva classe speciale R.Y.C.L "ex Conte Guicciardini) mq.35.8% | 0.07 | 0.02
maggio 25,1912 | 3305 1° piano di velatura 8 Ratings Conte Guicciardini mtq. 114.4615 01.2 0.02
maggio 25,1912 | 3306 flocchi secondi per detto
maggio 26,1912 | 3307 spinnaker cd uccellina pallone per detto
marzo 29,1912 329 piano di velatura [lYacht a deriva ex"Maia" modificata per classe speciale R.Y.C.I. mq.35.99 0.07 | 1,857
aprile 20,1912 3300 piano di velatura Il (corretto) Yacht a deriva seric spegiale RY,C.L "Ghibli"  mq. 35.3484 0.07 | 1,852
maggio 8,1912 | 3302 piano di velatura di canottino "Serie Ligure Lega Navale” (Sig. Lavagnino) 0.04
maggio 11,1912 | 3303 battello da crociera a vela e motore armato a yawl (Tunisi) poppa D, proral 0.09 | 0.02
FRANCA - 8m S.I.
agosto 2,1912 3318 8 Ratings ""Franca" - Velatura per la stazza 01.2 0.03
febb, 26,1913 3333 piano di velatura per la stazza 8 Metri "Franca” §
marzo 17,1913 | 3339 8 Metri "Franca" grande freccia
marzo 17,1913 | 3340 8 Metri "Franca” II° piano velico per la stazza
sett. 11,1912 3322 disposizioni generali di un canottino (Gioia) della serie ligure L.NI. 0.04
1913
BAMBA - 6m S.1,
gennaio 21,1913| 3329 1° piano di velatura 6 Metri "Bamba"
gennaio 27,1913] 3331 1° piano di velatura per la Stazza 6 Metri "Bamba"
maggio , 1913 | 3363 11° piano di velatura dello Yacht "Bamba" §
luglio 1913 | 3377 6 Rating "Bamba" piano di velatura per ha stazza (nq.63.70)
ottobre 15,1934 | 1380V BAMBA ex 6 Mt S.1. 0.09 0.02 |D-II-3
ALBARINAIT - 6m S.I.
marzo 15,1913 | 3334 piano di velatura §§
aprile 1913 3351 piano di costruzione di un canottino Seric "LN.L" (tipo deriva) 0.04
LALLA - Serie Ligure L.N.L per il sig. Giovannelli
aprile 1913 3358 piano di costruzione di un canottino della Serie "L.N.L" (Sig. Cav. Giovannelli) 0.04
giugno ,1913 | 3365 piano di velatura di un canottino serie LN.I. (tipo deriva) 0.04 | 0.01 §
dicem. 29,1913 | 3404 piano di velatura canottino regol. Serie Ligure L.N.I. (mq. 16.121) 0.04 §
febb. 3,1914 3411 piano di velatura canottino regol. Serie Ligure L.N.1. ("Lalla" Sig. Giovannelli) mq.16.871 0.04 §
luglio ,1913 | 3373 disposizioni intern di cutter con motore ausiliario (ex Pirata) 01.2 | 0.03 §
lugho 1913 | 3374 piano di velatura di detto
ottobre 13,1914 | 3437 prog. di mass. di yacht ausiliario da crociera ex Pirata (2° piano di disposizioni) 01.2 | 0.03
scttembre ,1913| 3381 progetto di massima di yacht con motore ausiliario (Kando) 01,2 | 0.03 §
settembre ,1913| 3382 piano di velatura di yacht con motore ausiliario (Kando) §
agosto 25,1913 3383 canottino a vela 6.00 mt. §
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Data disegno n® comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

Data disegno n° comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
PETRA - om S.1 . 1920 - NUOVO REGISTRO
settembre 1913|3384 I° piano di velatura 6 Metri "Petra” § * — 1 - =
ottobre 21,1913 | 3395 Spinnaker ¢ fiocco pallone 6 Metri "Petra” * e ”179’0 L ST R o 1SS Yo R | 001 1DV
gennaio 12,1914| 3409 I° piano di velatura per la stazza 6 Metri "Petra” % gennalo, 1920 I SRR L A 004 | 00 L
febb. 5,1914 | 3412 1P piano di velatura 6 Metri "Petra” 5 * L1900 | o i S o RS L $
marzo 3,1914 | 3419 11° piano di velatura 6 Metri "Petra” * MONEUEN . 6:50:5: et 5tche e Dalibo0
aprile 17,1914 | 3422 I piano di vehtura 6 Metri "Petra” (mg, 60) (Vela "Nelc” modificata per albero curvo) * marzo, 1920 | 10w Ol G35 V1. Mt FabiDal o o ivasogl il | 0i0
non eseguita la velatura marzo ,1920 11va sezione maestra 6.50 S.L. march. Fabio Dal Pozzo 0.06 | 0.02
aprile 27,1914 3423 [V piano di velatura 6 Metri "Petra” (mq. 59,75) (Vela "Nele" modificata per asta dritta) § * marzo 26,1920 4% "MONELLA" 6,50 S.F. Sig, Marchese Dal Pozzo-Orta 0.07 | 0.02 N
aprile 16,1920 | 19V piano di velatura § marzo, 1920 13va piano velico 6.50 n. 1 march. Fabio Dal Poxzo 0.07 | 0.02 D4 | §
APICI - 8m S.1. per il dottor Puccio * maggio, 1920 | 26V. piano di coperta 6.50 S.1. Sig. Dal Pozzo "Monella" 007 | 0.02
settembre ,1913| 3387 [° piano di velatura 8 Metri "Apici” (Dottor G. Puccio) * giugno 1,1920 27V, disposizione del piomho "Monella" del sig. March Dal Pozzo 0.07 | 0.02
settembre ,1913| 3390 Spinnaker ¢ fiocco pallone 8 Metri "Apici” (Dottor G, Puccio) * NINFA - S.C.N. Foce per il sig. Mordini
settembre ,1913| 3387 Freccia I1° e II° fiocco 8 Metri "Apici” (Dottor G. Puccio) * marzo 24,1920 3V canotto S.C.N. Foce "NINFA" Sig. Mordini 0.05 | 0.02 N
marzo 2,1914 3417 1° piano di velatura per la stazza 8 Metri "Apici" e aprile 1,1920 16V, piano velico canotto S.C.N. Foce sig. Mordini "Ninfa" 0.05 0.02
marzo 30,1914 | 3420 8 Metri "Apici" - dimostrazione delle modifiche alla poppa per I'autorizzazione del Bureau Veritas * maggio, 1920 25V. canotto S.C.N. Foce sig. Mordini "Ninfa" disposizione banchi e deriva 0.05 | 0.02
— &gl & P
maggio 5,1914 | 3425 nuova randa § Metri " Apici % giugne 10,1920 | 29V, piano velico canotto 8.C.N. Foce sig. Mordini "Ninfa" 0.05 | 0.02 §
agosto, 1920 32V, piano velico ridotto canotto S.C.N.F. sig. Mordini"Ninfa" 0.05 0.02 §
dicem. 27,1913 | 3404 piano di velatura del canottino regolamentare serie ligure LNI § aprile 25,1922 105V, piano velico canotto S.C.N. Foce sig Mordini "Ninfa" D-VI-4 §
\ IVELE -16m.53): ¥ maggio 24,1924 | 278V, piano velico stazza Canotto "Ninfa" SCN Foce 0.05
dicem. 29,1913 | 3405 Spinnaker ¢ fiocco piatto 6 Metri "Nele" * 1
. ASTERIA - 6,50 S.N. peril sig, Lavarello
= o BT Nl " i
digen 1, 1915|3406 I piais diyelsties: Mo INele” (Matéion) ¥ marz 28,1920 | 5V "ASTERIA" 6,50 S. Naz. Sig. Gotardo Lavarcllo-Varazze 007 | 002 | N
é’“"’l‘“‘;‘ ]1; ]:'4 3407 P‘a““l“ Isngitielnale i savdonipesres oo st 6 et Nelk * marz0 26,1920 [ 15V, piano velico 6.50 Serie Nazionale sig. Gottardo Lavarello "Asteria” 0.07
aprile 7, 3421 11° piano di velatura 6 Metri "Nele" (mq. 62) * i 7
ONDINA - 6.50 8.I. per l'ing. Tosi
rile 5,1915 3453 11I° piano di velatura etri "Nele" . 38 Y o
:';'1‘4‘ = plano divelatura 6 Metrl 'Nele' (g, 61.789) I marzo 3,120 | 12 profili principali 6,30 .1, comm. Ing, Franco Tosi 0.07 [ 002 [Dai4
PAOLA fasilarie . ; marzo 23,1920 | 14V. piano velico 6.50 S.1. n. 2 Ing G. Franco Tosi "Ondina" 0.07 | 0.02
— yachtausiliario Gaicrocierapex Layv Bussa aprile 7,920 | 6va "ONDINA" 6.50 §.F. Sig; Comm. Franco Tosi-Stresa (venduta al sig. 0.07 [ 002 [ N
febb. 25,1914 3413 progetto di massima *
- - i — ottobre, 1921 T6 V. piano velico 6.50 8.1 sig. Roncallo "Ondina” D-1I-4 §
ottobre 26,1914 | 3446 prog di massima di yacht ausiliario da crociera armato a yawl (Avv. Bussa) disposizioni interne 01.4 | 0.03 % ARA -S.LN. R
* s = 3.L.AN per 1l s1g. Gal 0
ottobre 26,1914 | 3447 prog. di massima di yacht ausiliario da craciera armato a yaw! (Avv. Bussa) piano di velatura 01.4 | 0.03 § ¥ L & orn
= - — ATt . = aprile 9,1920 18V, Piano velico canottino S.L. sig. Gattorno "Ara" 0.04
aprile 23,1920 | 20V, modifica al piombo dells "Paola" Avy: G, Bussa * 7
i 24V, i veli . S.LN.sig G "Ara" d ;|
marzo, 1920 9va pisto velico:estive "Pacla’ Avw G- Bussi-Torin I3 * maggio 61920 | 2 PSR R M Mg cRrY. AR 00+ | 001
settem., 1920 35V canotto a deriva con vela unica, Cantiere ex "Ara" 0.04 | 0.01
1915
agosto 25,1915 | 346+ I° piano di velatura yacht a deriva Ser, Speciale R.Y,C.L, mt, 6,50 " Chea” Sig. Odero 0.07 § egglo 120 | 21 plano elico eariotto 5. 6N, Foce Cantiere g, Baglierto TRANCA Di05 )LD
1917 : maggio 6,1920 | 22V, piano velico Canottino S.L. . 1 0.04
gennaio 8,1917 | 3500 canottino regolamentare serie Ligure L.N.L.( "Monella 22) 0.0+ | 0.01 * el G0 | 290 planionlic Gigerio S 0.04
(disposizioni e piano di velatura) p. il sig. Garibaldi maggio, 1920 25 bis parte inferiore albero 6.50 S, 1.
novem. 8,1917 114 canotto mt. 4.50 § MADAMA - 6,50 S.F. per il signor Lavarello
§ P! |
1918 maggio 11,1920 7V "MADAMA" 6.50 S.E. Sig. Matteo Lavarello-Varazze 0.07 | 002 | N
nov. 29, 1918 3638 yacht a deriva di mt. 6.50 (Club Nautique de Nice) 0.07 | 0.02 § luglio 2,1920 30V, disposizione piombo "Madama" del sig M. Lavarello 0.07 | 0.02
1919 ottobre, 1920 39V, piano velico 6.50 S.N. sig, Lavarello 0.07 | 0.02 §
marzo 18,1919 3646 canotto a vela da regata serie regolamentare (Club Nutico Foce) (Franca) 0.05 | 0.02 * novem. 25,1920 44V. piano velico 6.50 S.1. sig. M. Lavarello (annullato vedi n. 50) "Madama" 0.07 | 0.02 |D-II-4
maggio 5,1919 | 3648 piano di velatura yacht a deriva Serie speciale R.Y.C.1. Clea (da diporto) 0.07 i novem, 25,1920 45V, vele di compl. del detto 6.50 S.1. sig. M. Lavarello (annullato vedi n. ) "Madama” 0.07 | 0.02 |D-II-4
ANNIK e STEFANO -Serie Ligure LN.L dicem. 21,1920 | 50V, piano velico definitivo 6.50 S.1. Sig, M. Lavarcllo "Madama"-num. archivio 007 | 002 D4 | §
luglio 14,1919 3670 piano di velatura canottino Serie Ligure L.N.I. "ANNIK" sig, Isnardi § * gennaio 1,1921 | 51V, leva per manovra timone "Madama" sig. Lavarello
sett. 1919 3721 canottino Serie Ligure tipo "Stefano”. Piano velico "Marconi” 0.04 § *
ottobre 10,1919] 130V piano costruzioe ANNIK §§ * luglio 2,1920 | 31V, piano velico canotto S.L.N.L sig. Leon..."Lalla" 0.04 | 0.01
gennaio 20,1920 2 va canottino Annik ¢ Stefano piano velico 0.04 | 0.01 * settem. 8,1920 | 34V, canotto $.C.N.P. Foce con vel. regolament 0.04
genmaio 20,1920] 4036 canottino Serie Ligure tipo ANNIK IIl ¢ Stefano (Piano velico) * LAPWING - 6.50 S.E per il signor Cantoni
o - EDVIGE : )’ﬂd‘lt ﬂ“*‘_‘“““" da Cr‘l’fi“‘ﬂ per ing. Combe ¥ ottobre 6,1920 | 8V "LAPWING" 6.50 5.F.a bulbo Sig, Cantoni (Alessandria d'Egitto) 007 | 002 | N
et {1 3724 progetto di massima.di yacht da crociera Ing Combe 01.0 * ottobre, 1920 | 36V, piano velico 6,50 3.1, fuor stazza per il sig, Cantoni Alesssandria d' Egitto - "Lapwing” 0.07
dicem. 3,1919 | 4031 piano velico yacht ausiliario Sig, Ing, Combe 01.0 * ; 508 Isi : 2 d'Eqi
J & g 5 ttobre, 1920 38V velico 6.50 S.1. n. 4, in stazza, per il sig. Cantoni Alesssandria d'Egitt 0.07
dicem. 3,1919 4033 piano costruzione yacht ausiliario Sig. Ing, Combe 01.0 * - P i e
= = ]‘9’0 — I .‘ 1 | ) = ario olg, ng, - : novem. 26,1920 46V. piano velico 6.50 .1 n. 4, per il sig. Cantoni d'Alessandria d'Egitto - "Lapwing”
[ bb. 5,192 piano velico yacht ausiliario Ing. Combe 01.0 | 0.02 * aprile 10,1923 | 175V, 6.50 "Lapwing" Fiocco piceolo 923 D-lIl-4
icembre 12,192) 2 iieeid S
;I[;mliu 12,1920 210 linee d'acqua 8§ * ottobre 6,1920 | 9w "LA NOVA" 6.50S.E Sig. G.B. Baglietto -Varazze (venduta sig. ...nominata Jeanette) 0.07 | 002 | N
ebbraio, 1920 6va yacht ausiliario "Edvige" piano velico 01.0 Y112 * E il N
) i = ALBARINA III - 6m S.I. per il marchese Pallavicino
1lpnl( /;\ 0 1% yacht da crociera ausiliare Sig. Combe "Edvige 01.0 | 0.02 | YII-2 § novem. 6,1920 42V, piano velico 6m 8.1 March. Pallavicino "Albarina III D-V.5
icem. 3,1919 | 4032 clici canottini S.C.N. L. 4 — — =
‘l’q‘;[‘)“ plani velici canattint 5, G, N.1 0.04 gennaio 15,1921] 11V "ALBARINA III" 6mt. S.1. Marchese Pallavicino-Genova (Dis. March. Pallavicino) ot.0 | 002 | N
= febb. 16,1921 54V. i delle strutture 6m March, Pallavicino "Albarina III" 01.0 D-V-2
gennaio 12,1920 4035 pianovelico -canotto regolamentare Serie Ligure C.N.L, i030.1923] 157V, lpnmm Cdr ber; :u‘ m\d arh Pall = (u;\u mmam" D-V-5
4 L ¢ g gennaio 30,192 % foceo grande 6 Metr. sig. March. Pallavicino "Albarina -V
febb, 5,1920 4042 r assima per un 6,50 S.IV.E- Mz al P *
ebb profili i massima per un 6,50 S.1V.F- March. Dal Pozzo 0.07 | 0.02 dicom 13,1923 | 234V T

1
5 116



Data disegno n commssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

licem. 6,1920 | 47V progetto di massima "Gorgi", Cantiere, venduto al sig Har 01.0 | 0.03

dicem. 7,1920 48V piano velico per detto 01.0 | 0.03

dicem. 6,1920 | 49V piano velico NOVA 8§

dicem. 13,1923 | 237V. piano velico "Jannet" ex "Lanova" D-IMl-4 §
LONTANA - 6m S.I per il signor Lavarello

dicem. 10,1920 10V "LONTANA" 6mt. 5.1 Sig, Gottardo Lavarello-Varazze 01.0 | 0.02 N

marzo 19,1921 | 6 M sospendite per "LONTANA" 6m S.1. per sig. Lavarello D-V-5

novem. 11,1920 541 sezione (disegno inglese) §§

541b piano di velatura (disegno inglese) §§

maggio 12,1921 13M dettagli in ferro per passascotte 6m S.1. (LONTANA) D-V-3

gennaio 4,1922 91V. fiocco per velatura del 6m S.1. Gott. Lavarello "LONTANA" D-VI-5

gennaio 24,1922 96V, modifica velatura albero "LONTANA" Gott. Lavarello - annullato v. dis. n. 119V D-V-5

febbraio 16,1922) 31 M verricello per drizza Sig. G Lavarello 6m S.1. LONTANA D-V-3

glugno 21,1939 | 2012 piano di velatura 8§
TADA - 6m S.I.

dicem.10,1920 | 10 Vbis TADA 6 mt. SI N

dicem. 16,1920 | 49V. piano velico 6.50 8.1 n. 5 - sig. G.B. Baglietto 0.07 | 0.02

1921

gennaio 7,121 | 1M cappello con puleggia per albero dei 6.50 S.1. D-V-3

gennaio 8,191 52v canotto 4mt. §§

febb. 5,1921 15V "LA RONDINE" 6.50 8. Naz. Sig. Avv. G. Barile Albissola 0.07 | 0.02 N

febb. 7,1921 S3V. canottino da diporto a vela ¢ a remi - progetto D-VI7 | §
EA - 6m S.L per il signor Giovannelli

febb. 14,1921 16V "EA" 6mt. S.I. Sig. Comm. F. Giovannelli Genova (disegno del sig. Comm. Giovannelli) 01.0 manca

marzo 24,1923 | 170V. 6 Mt. S.I. "EA" piano velico - Sig. Avv. Bruzzone D-II-3

giugno 20,1921 | 62V. piano velico 5.1 6m, sig. comm. Giovannelli "EA" D-III-3 §

ottobre, 1921 | 77V, piano velico, fiochi ¢ spinnaker 6m S.1. sig. Giovannelli "EA" D-II3

aprile 16,1931 952V piano velico ex 6 mt S.1. EA (vela Marconi)

marzo 12,1921 55V, canottino a vela e a remi - progetto 0.03 0.01 |D-VI-7

marzo 12,1921 | 56V. piano velico per detto DVI7] §

gosto 2,1921 65V progetto di canottino a vela 0.05 0.02 | D-VI-7
ZEZ1 - 18 Piedi n.1 peril signor Rosini

ottobre 17,1921 18V 18 Piedi "ZEZI" n. 1 sig, Rosini - Genova 0.09 0.02 N

novem, 29,1921 81V, piano di velatura 18 Piedi n, 1 sig. Rosini "Zezi" D-VI-6 §

dicem. 5,1921 85V. piano delle strutture dei 18 Piedi "Zezi", "Melusina" 0.09 0.02 §

gennaio 30,1923[ 158V fiocco grande 18 Pied. n. 1 - Rosini "Zezi" D-VI-6

aprile 29,1924 267V. piano velico (maggio 1924) "Zezi" D-VI-6 §

marzo 5, 1928 635 18 Piedi n. 1 (Zezi)ordinato un fiocco pallone ¢ spinnaker D-VI-6

dicem. 21,1921 [ 89V, piano velico di 8m sig Falconi - Spezia - progetto DVIL] §
MELUSINA - 18 Piedi n.2 per il signor Moscatelli

novem?15,1921 19V 18 Piedi "MELUSINA" n. 2, Sig. Moscatelli, Genova 0.09 | 0.02 N

novem?15,1921 | 117 bis 18 Piedi "MELUSINA" n. 2 ig Moscatelli, Genova linee d'acqua §§

dicembre, 1921 90V. piano velico di 18 Piedi, sigg. Moscatelli, "Melusina" D-VI-6 §

novem. 11,1922 | 135 bis piano velatura 18 Piedi "Melusina” D-VI-6

febbraio 18,1922 32 M dettaglio in ferro per attrezzatura 18 Piedi N. 2, Sig. Moscatelli Tav.1 (Melusina) D-VI-6

febbraio 18,1922 32 M dettaglio in ferro per attrezzatura 18 Piedi N. 2, Sig. Moscatelli Tav.2 (Melusina) D-VI-6

gennaio 9,1923 | 148V, piano velico 18 Piedin. 2 sig. Moscatelli, velatura anno 1923, "Melusina" D-VI-6 §

novem, 12,1923 | 221V. fiocco novembre 923 (Melusina) D-VI-6

novem. 15,1921 20V Studio 18 Piedi, cantiere N

1922
LEO IV - 6.50 S.E per il signor Shertoli

gennaio 16,1922| 21V LEO IV 6.50 S.F. Sig. Zezi Shertoli 0.07 0.02 N

marzo 8,1922 100V piano velico 6.50 S.I. n. 6 "LEO IV" 0.06 D-I1I-4 §

marzo 21,1922 | 103V yacht ausiliario 12 metri - disegno complessivo §
HYDRA - canottino S.L.N.L. per il signor Gattorno

gennaio 31,1922] 22V "HYDRA" canottino S.L.N.I. Sig. Gattorno_(rimasto solo il tracciato, 004 | 0.02 [ manca

11y

Data disegno n° comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
piano costruzione restituito il 22/6/922)
NAPOLI - canottino L.N. per il marchese Ventimiglia
maggio 9,192 | 23V canottino LN, "NAPOLI" Sig, Marchese Ventimiglia Torino (FAVILLA) 004 [ 002 [ N
ANNIK III - 18 Piedi n.3 per signor Isnardi su progetto W. Fife III
dicem. 30,1921 18 Piedi ""ANNIK III", Sig. Isnardi, Genova (Dis. William Fife) profilo §§
gennaio 28,1922 18 Piedi ""ANNIK [l (costr.n. 702 Fife) general arragment §§
gennaio 28,1922 18 Piedi ""ANNIK IIl"(costr.n. 702 Fife) piano velico §§
maggio 13,1922 | 24V 18 Piedi ""ANNIK III", Sig. Isnardi, Genova (Dis. William Fifc) N
gennaio 30,1923| 159V. fiocco grqndc 18 Piedi n, 3 - Sigg. Isnardi "Annik III" D-VI-6
settem. 26,1923 | 599V Annik 11 18 Piedi S.1. Fiocco (Settembre 927) D-VI-6
1uglio 28,1929 VEYAS piano di velatura "Annik" 18 piedi D-VI-6
TWINS - 18 Piedi n.4 per i fratelli Oberti
maggio 17,1922 | 108 V. piano velico 18 Piedi n. 4 sig. Elli Oberti "Twins" D-VI-6 | §
maggio 18,1922 | 25V 18 Piedi "TWINS', Sigg. Oberti, Genova 0.09 0.02 N
giugno 1,1922 [RARA insieme delle strutture 18 Piedi n. 4 Sigg. Oberti "Twins" D-VI-6 §
febb. 5,1923 163V. fiocco grande 18 Piedi n. 4 "Twins" D-VI-6
marzo 31,1923 172V. 18 Piedi n. 4 - Piano velico 923, Sigg. Flli Oberti "Twins" D-VI-6 3
giugno 7,1924 286 18 piedin. 4 - "Twins" - fiocco grande 1924 D-VI-6
novem.19,1924 | 344V, piano velico 18 Piedi "Twins" D-VI-6 §
lucido profili "Twins" §§
CORA 6.508.1
maggio 27,1922 | 109V, piano velico 6.50 S.I. "Cora" 0.07 D-III-4 §
PAOLINA 6m S.1. per il signor Lavarello
maggio 29,1922 | 110V. piano velico 6 Mt. S.1. sig. Gottardo Lavarello "Paolina" "Orsina"-annulla i1 96 V. D-V-5 §
settem. 28,1934 | 1359V PAOLINA ex 6Mt, Orsina 01.0 | 0.02 | D-V-5 §
PAOLINA trasformata in yacht a vela ¢ motore Y-VI-1
giugno 10,1922 | 26V Canottino da diporto, Sig. Ing, De Chanas, Varazze (fatto solo il tracciato, sostituendo il 23V) 0.04 | 0.01
giugno 11,1922 | 113V, piano di velatura canotto a deriva sig, G. de Chanaz 0.04 | 0.01 |D-I-5 §
giugno 14,1922 | 343V yacht a vela da diporto 6.50 mt.
MINNIE 6.50 S.N. per il signor Tornabuoni
giugno 17,1922 | 115V, piano di velatura yacht a deriva 6.50 S.N. sig. Tornabuoni - La Spezia "Minnie" ex Clea 0.07 D-VI-7
agosto 24,1922 | 120V canotto a deriva - piano generale §§
settem. 4,1922 27V Canottino 5 L.N. Sig De Negri, Torino 0.04 0.02 N
MEBI 6m S.I. per il comm. Giovannelli
ottobre 12,1922 28V "MEBI" 6 Mt. S.I., Sig. Comm. Giovannelli, Genova N
ottobre 12,1922 128V. piano insieme delle strutture 6m S.I. sig. comm. Giovannelli "Mebi" D-V-2 §
ottobre 25,1922 129V. piano velico del 6m S.1. sig. comm. Giovannelli "Mebi" D-V-5 §
gennaio 30,1923| 156V. piano delle vele anteriori 6 Metri - sig. Giovannelli "Mebi" D-V-5
marzo 24,1923 169V. 6 Mt. S.I. "Mebi" - piano velico, sig. F. Giovannelli D-V-5 §
ottobre 4,1923 | 214V. piano delle vele anteriori "Mebi" 6m 8.1, Sig. Giovannelli D-V-5
febb. 12,1924 | 246V. piano velico (Mebi) nuovo 6 metri DV | §
GUGA yacht da crociera per i signori Gugehheim e Gabaldoni
ottobre 14,1922 29V "GUGA" yacht da crociera, Sigg. Gugenheim ¢ Gabaldoni, Genova 01.0 | 0,02 N
novem, 29,1922 | 139V piano velico del yacht da croc. sig. Gabaldoni "Guga" YIL2
gennaio 12,1923] 149V piano velico del yacht da croc. sig Gabaldoni e sig. Gugenheim , "Guga" 01.0 | 0.02 | Y-II-2
aprile 18,1923 178 V. Yacht da crociera (Guga) - Immersione 1.36 01.0 | 0.02 | Y-II-2
CORA II 18 Piedi n.5 per il comm. Ruggero
novem, 1,1922 30V 18 Piedi - I° studio n. 5, Sig. Comm. Ruggero, Genova (non eseguito) 0.09 0.02 N
novem. 8,1922 3V 18 Piedin. 5 definitivo, Sig. Comm. Ruggero, Genova (non eseguito) N
dicem.15,1922 | 143V. piano delle strutture 18 Piedin. 5 sig. comm Roggero "Cora II" D-VI-6 §
dicem.31,1922 147V, piano velico 18 Piedi n. 5 sig. comm. Roggero "Cora II" D-VI-6 §
novem. 12,1923 | 226V, fiocchi novembre 923 (Cora) D-VI-6
settem. 11,1924 | 313V piano vel. 18 Piedin. 5 D-VI-6
maggio 26,1930 | 841V piano velico Kalua ex 18 Piedi Cora Il D-VI-6
novem, 27,1922 | 32V canottino S,L.N,, Sig. Buzzi, Celle Ligure 0.04 | 0.01 N
novem. 27,1922 | 32 bis Studio 12 mt. N




Data disegno n°® comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
1923
gennaio 12,1923 150V, ketch ausiliario (progetto) 01.7 0.04 | Y-VI-2 §
gennaio 23,1923| 151V 8.50 S.I. francese - progetto la velat. Marconi 0.09 | 0.02 |D-ll-4
genmio 23,1923[ 151V, 8.50 5.1 francese - progetto Ila velat, "leggera” 0.09 | 0.02 [D14
gennaio 31,1923] 160V, piano velico canotto da diporto Sig. Scolari "Nadine" DVIS | §
GATSOLEIL per il signor Lindenmeyer
gennaio 23,1923| 151V "GAISOLEIL" la velatura Marconi §§
gennaio 23,1923 152V "GAISOLEIL" piano velatura §§
febb. 21,1923 33V "GAI SOLEIL" 8.50 S. g E. Lindenmeye 0.09 | 0.02 N
marzo 3,1923 168 V. 8.50 S.ILE. piano velico - sig, E, Lindenmeyer, Vevey-Suisse 0.09 0.02 | D-IlI-4 §
marzo 27,1923 | 171V, 8.50 S.LE. piano delle strutture - sig. E. Lindenmeyer, Vevey-Suisse 0.09 | 0.02 |D--4 §
novem. 29,1923 | 229V "GAI SOLEIL" piano velatura §§
febbraio 20,1926] 499V piano velico 8.50 S.1. " Gai Soleil" §
GIGLIOLA 18 Piedi n.6 per il Cap. Leone
apr\lo 3,1923 34V 18 Piedi n. 6, Sigg.Dott. Cap. Leone Leone (GIGLIOLA) 0.09 0.02 N
aprile 9,1923 174 V. 18 Picdi n. 6 - Piano di velatura Sig. Leone D-VI-6 §
maggio 4,1923 | 179V, 18 Piedi n. 6 - piano delle strutture Sig. Leone "Gigliola" D-VI-6 §
novem, 12,1923 | 227V. fiocchi Novembre 923 (Glgliola) D-VI-6
maggio 31,1937 | 1695V piano velico trasformazione Marconi (Gigliola) §8
giugno 20,1923 | 186V. progetto di yawl da crociera p. il Sig Dott. Pucci - [ Progetto 01.2 | 0.03 §
luglio 6,1923 191V, Progetto di Yawl da crociera Sig. Dott. Puccio 01.3 0.03 §
luglio 19,1923 194V progetto di yacht ausiliario & §§
EOLO 6.50 S.1. per il signor Nasi
settem. 28,1923 | 209V, Piano di velatura 6.50 S.I. n. 6 "Eolo" D-111-4
agosto 28,1925 | 439V. piano velico "Eolo” sig. Nasi 6.50 S.1. - vedi anche n. 476 V. D-11-4 N
ottobre 15,1925 | 466V, dettaglio albero attrezzatura Marconi 6.50 "Eolo" 8.1, D-11-4
ketch motovelieri Regia Marina
novem. 3,1923 37V ketch pe zio Regia Marina (Progetto 1°) 01.8 0.04 N
novem. 3,1923 38V ketch per servizio Regia Marina (Progetto 2°) 01.8 | 0.04 N
nov. 12,1923 220V, ketch ausiliario p. servizio costiero Progetto - Progetto 1 17.60 3.90 | A5
nov. 12,1923 221V, piano velico P detto A-lII-5
nov. 12,1923 239V, ketch ausiliario p. servizio costiero Progetto - Progetto 2° 17.60 .90 | A-IIL-5
nov. 12,1923 221V, piano velico p. detto A5
nov, 24,1923 41V ketch per Marina, progetto n. 3 02.3 0.05 N
dicem. 1,1923 230V. ketch ausiliario p. servizio costiero (Progetto) 02.3 0.05 | A-lIl-5
dicem. 3,1923 231V, piano velico p. detto A-IIL-5
febbraio 4,1924 | 42V ketch per sorveglianza coste R.M., Progetto n. 4 029 | 005 | N
maggio 5, 1924 | 43V ketch per sorveglianza coste R.M., Progetto n. § 02,6 | 0.05 N
marzo 18,1924 254V. ketch ausiliario per servizio costiero Tav. 1-2-3 (3 Tav ole) 02.6 0.05 | A-llI-5
febbraio 5,1924 | 244 V. ketch ausiliario servizio costicro "Tito" 029 | 0.05 | A5
febbraio 6,1924 | 245V. ketch ausiliario piano velico A-III-5
maggio 12,1924 | 271V. ketch ausiliario per servizio costiero 02.6 | 0.05 | A5
maggio 14,1924 | 272V. sezione maestra ketch ausiliario servizio A-II-5
luglio 17,1924 | 298 V. sezione maestra dei Motovelieri per coste (2° disegno papp.RN.1) 026 | 0.05 [Adns
luglio 19,1924 | 299V. piano delle strutture Motovelieri - longitudinale 02.6 | 0.04 |A-lLS
novem. 26,1924 | 224 M insieme astuccio asse porta clica (R, Motovelieri) A-lll-6
301 M premistoppa per astuccio motovelieri Al
300 M astuccio motovelieri A-lll-6
303 M astuccio-dettagli motovelieri A-lll-6
novem. 28,1924 | 307 M camicie assi motovelieri A-lll-6
dicem. 2,1924 308 M bussola del cavalletto sostegno motovelieri A-lll-6
dicem. 2,1924 | 309 M cwvalletto per sostegno asse motovelieri A6
febbraio 3,1925 | 372V. motovelicro di 48 Tonn. p. sorveglianza coste - disegno definitivo 02.5 0.05 | A-III-5
febbraio 4,1925 | 373 V. motoveliero di 48 Tonn. p. sorveglianza coste-disegno longitudinale 02.5 | 0.05 |A-lll-6
apparato motore disegno definitivo
febbraio 4,1925 | 374 V. motoveliero sorveglianza coste - sezione orizzontale 02.5 0.05 | A-lI-5
marzo 10,1925 | 384V, motoveliero di 48 Tonn. zavorra piombo ¢ ghisa A5
397 M trombe a vento motoveliero A-l1-6
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Data disegno n® commissa  descrizionelungh, largh. archivio  disp. note
404 M cerniera osteriggi motore All-6
407 M sostegno cannone motovelieri A6
408 M piastra sostegno cannone superiore motovelieri A6
409 M piastra sostegno cannone inferiore motovelicri A-lI-6
410 M testate inteliatura motovelieri A6
411 M schema tubazione benzina motovelieri Alll-6
412 M particolari trombe a vento motovelieri A-IIl-6
413 M schema tubazione petrolio motovelieri A6
414 M intelafatura attacchi tiranti timone motovelieri A-lll-6
HTM prese d'acqua motovelieri Adll6
418 M tubazione acqua salata motovelieri A6
423 M tubazioni aria compressa motovelieri A6
424 M particolari per tubazioni motovelieri A-I-6
425 M cassetta valvole per sentina motovelieri A-Il-6
426 M particolari giunto motovelieri A-ll-6
427TM particolari giunto motovelieri AIl-6
428 M particolari giunto motovelieri
429 M support disinnesto asse
431 M schema impianto elettrico motoveliero A-IL-6
settem. 14,1925 | 433 M sostegno cannone motovelieri - schema degli sforzi A6
ottobre 9,1925 435 anelli per 6bl6t osteriggi motovelieri A-lll-6
436 grue per imbarcazioni motovelicri AILG
437 particolari snodo grue motovelieri A-II-6
438 supporto a bicchiere grue motovelieri A-lL-6
439 supporto interno grue AllL6
ottobre 10,1925 | 440 anelli fermo 8blét motovelieri AIL6
marzo 9,1925 503 M candelieri per ringhiera motovelieri A-IL-6
marzo 12,1925 | 505 M dettagli portellini per murata motovelieri A-ll-6
marzo 21,1925 | 506 M portellini per murata motovelicri AdllLe
maggio 8,1925 | 510 M ammortizzatore per timone motovelieri A6
maggic 8,1925 | 511 M manella timone motovelieri A6
maggio 9,1925 | 512 M carrucola rinvio timone motovelieri A-llI-6
513 M sostegno timone motovelieri A-I-6
maggio 8,1925 | 514 M trattenuta aste timone motovelieri A6
maggio 8,1925 | 515 M piastra sostegno timone motovelieri A-ll-6
maggio 8,1925 | 516 M attacco manella timone motovelieri A-ll-6
maggio 9,1925 | 517M verniera (femmina)timone motovelieri A-lll-6
maggio 11,1925 | S18 M schema tubazione acqua dolce motovelieri
maggio 11,1925 | 519 M schema impianto elettrico motovelieri A-ll-6
maggio 12,1925 | 520 M piastra attacco timone all'asse motovelieri A-lll-6
maggio 13,1925 | 521 M colonna per timoneria motovelieri A-lll-6
maggio 15,1925 | 520 M cerniera (maschio) media motovelieri AIL6
maggio 15,1925 | 523 M cerniera (maschio) inferiore motovelieri A6
maggio 16,1925 | 524 M schema comando timone motovelieri A-lll-6
maggio 18,1925 | 525 M asse timone motovelieri A-ll-6
maggio 18,1925 | 526 M insieme timone motovelieri A6
maggio 30,1925 | 528 M innesto a denti asse elica motovelieri
maggio 30,1925 | 529 M giunto con bulloni vincolato a catena motoveliero
maggio 31, 1925| 530 M anclli ferma Gbl6 osteriggi motovelieri
maggio 31, 1925| 531 M attacchi per raccordi tubi casse acqua dolce motovelieri A-lll-6
giugno 1,1925 | 532 M porta metallica osteriggio motovelicri A6
giugno 5,1925 533 M linca d'asse motovelieri A-lll-6
giugno 9,1925 534 M schema impianto acqua dolce motoveliero A-IlI-6
giugno 13,1925 | 535 M dado e contro dado per clica motovelieri Alll6
giugno 13,1925 | 536 M sistemazione linee d'assi motovelieri A-lI-6
giugno 171925 | 537 M dado per astuccio motovelieri A-II-6
giugno 18,1925 | 538 M ferramenta velatura motovelieri A6
giugno 18,1925 | 539 M arridatoio motovelieri A-IL-6
giugno 18,1925 | 540 M attacco bome vela maestra motovelicri A-Il-6




Data disegno n°® comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

giugno 18,1925 | 541 M incappellaggio per bompresso motovelieri Alll-6

glugno 19,1925 | 542 M scatola per la manovra del timone motovelieri A6

giugno 23,1925 | 543 M chiave montaggio e smontaggio assi motovelieri A6

giugno 26,1925 | 544 M giunto con bulloni vincolati a catena e fermo motovelieri A-III-6

luglio 4,1925 547 M lande per sartie motovelieri A-IlI-6

luglio 6,1925 548 M attacco per straglio di trinchetto motovelieri A-lll-6

luglio 6,1925 549 M sostegno cannone tiranti superiori motovelieri A-llI-6

agosto 14,1925 | 432V, motovelieri (vele) - vedi anche 469V,

gennaio 27,1926) 491V motovelieri R.F, Dati Grafici del Varo

febbraio 1,1926 | 584 M linea d'asse motovelieri A-lIl-6

febbraio 10,1926 494V schema dell'avanscalodei Motovelieri 1° ¢ 2°

marzo 20,1926 | 589 M collari delle ritenute bome di maestra ¢ di mezzana motovelieri A-IIl-6

marzo 20,1926 | 504V Motovelieri MV1 e MV2 - scala di solidita

marzo 20,1926 | 505V Motovelieri MV1 e MV2 -grafici della carena

marzo 20,1926 | 506V Motovelieri MV1 e MV2 - tubolatura apparato motore (2 tavole) A-III-6

marzo 20,1926 | 507V Motovelieri MV1 e MV2 - passarella da sharco A-1II-6

marzo 23,1926 | 590 M ammortizzatori per scotta randa per motovelieri A-lll-6

marzo 29,1926 | 591 M modifica tabazioni Pctmlio - motovelieri M1 e M2 A-lll-6

aprile 19,1926 516V Sezione trasversale estrema poppa Motovelieri - Tav. n. | A-IIL-5

aprile 20,1926 | 517V Sezione longitudinale estrema poppa Motovelieri - Tav. n. 2 A-lILS

maggio 1,1926 519V distinta bozzelli per un Motoveliero A-IL-5

giugno 30,1926 | 533V ventilazione locali motori Motovelieri MV1 & MV2

luglio 9,1926 535V Motovelieri M.V.1 e M.V.2 schema impianto elettrico

luglio 9,1926 536V Motovelieri M.V.1 e M.V.2 schema impianto acqua dolce sentina incendio

luglio 15,1926 | 537V disposizioni generali M. V.1 ¢ M.V.2

novem. 10,1926 | 555V Motovelieri del Min. delle Finanze-Sezioni Trasversali 02.5 0.05

novem.10,1926 | 556V Motovelieri M.V.1 - M.V.2 - Piano velico 02.5 0.05

novem.11,1926 | 557V Motovelieri M.V.1 - M.V.2 - Insieme timoneria 02.5 0.05

novem. 11,1926 | 558V Motovelieri M.V.1 - M.V.2 - Dettagli per detto 02.5 0.05

novem.11,1926 | 559V Motovelieri M.V.1 - M.V.2 - Scatola manovra timone 02.5 0.05

novem. 11,1926 | 560V Motovelieri M.V.1 - M.V.2 - Ruota del timone 02.5 0.05

novem. 11,1926 | 561V Motovelieri M.V.1 - M.V.2 - Sezione maestra 02.5 0.05

febbraio 8,1927 | 615 M Motoveliero M.V.2 elica A-lI-6

giugno 9,1924 287V yacht ausiliario 0.08 §§

luglio 23,1924 302V. derive di 8 Metri 0.08 0.02 | D-VI-§

novem. 8,1923 32V 6 Metri S.1. (progetto annullato) 01.1 0.02 N
LEONOR 6m 8.1 per il signor Costaguta

novem. 17,1923 40V 6 Meuri C.B.L, Sig. Costaguta (LEONOR) 01.1 0.02

novem. 27,1923 | 228V. piano velico 6m S.1. C.B.I D-V-§ §

dicem. 13,1923 | 236V. insieme delle strutture "Leonor” 6m S.1. Sig. Costaguta D-V-2 §

febbraio 17,1924 54V piano di costruzione per certificazione Burcau Veritas (disegno timbrato) §§

maggio 20,1924 | 277V. tiocco maggio 1924 6 Metri "Leonor”

ottobre 22,1924 | 333V. fioechi 6 Metri S.1. "Leonor"

febbraio 8,1928 | 625V nuovo piano velico a Marconi 6 Metri S.1. "Leonor" §

novem. 15,1923 | 224V canottino 3.50 mt. §§

novem. 29,1923 | 229V. piano velico 8.50 S.1. (Gai) D-11-4

dicem. 7,1923 234V. piano di velatura 6 Met.S.1. "Marina II'" Marc. Pallavicini D-V-5

1924

aprile 29,1924 260V. progetto ketch ausiliario 01.9 | 0.04 |Y-VI-2

aprile 28,1924 266V sezione orizzontale 01.9 §

maggio 5,1924 | 269V. progetto di massima 8 metri Catherine Y-VI-2 §

maggio 19,1924 | 274V, 6 metri .1, Perillo Dick, insieme, per sig. Zizi Sbertoli YVE2 | §

luglio 2,1924 295V, ketch ausiliario da crociera 02.5 0.06 | Y-VI-2 §
CHETA 8m 8.1, per il comm. Giovannelli

luglio 16,1924 297V. insieme strutture 8 Metri S.1. (per Bureau Veritas) "Cheta" 01.5 0.02 | D-1v-1 §

hxg]in 16,1924 | 297V.bis piano strutture 8 Metri S.I, "Cheta" D-1v-2 §

agosto 31,1924 | 46V 8 metri S.1., Sig Comm. F. Giovannelli, G (CHETA) 01.5 | 0.03 N
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settem. 11,1924| 312V piano velico 8 M S.1. "Cheta" D-IV-1
ottobre 8,1924 | 330V. insieme delle strutture 8M.S.1. "Cheta" D-IV-2 §
ottobre 15,1924| 204 M manovella e testa superiore timone (8 Mt. S.1.) Tavola I (Cheta), 11,111 D-1V-3
novem. 20,1924 | 214 M asse e lappa/ye timone (8 Mt. S.I. CHETA) D-1V-3
novem. 18,1924 | 215 M tubo per timone (8 Mt. S.I. CHETA) D-1V-3
marzo 27,1925 | 387V. nuovo piano velico (Inverno 1925) § Metri S.I. "Cheta"
marze 27,1925 | 388V nuovo piano velico (Estate 1925) 8 Metri 8.1 "Cheta" §
agosto 20,1925 | 434V, piano di velatura Inverno 1926 "Cheta" sig. Giovannelli - vedi anche n. 471V, D-IV-1 §
settem. 28,1926 | 546V progetto di trasformazione di 8 Metri Cheta Y-VI-2 §
ottobre 4,1927 | 600V CHETA 8 Metri 8.1. Trasformazione sistemazioni interne D-IV-2
dicembre 6,1924| 311 M minciotto per asse timone 8 Mt. S.I. CHETA _ ONDINA D-1V-3
dicembre 6,1924f 312 M arridatoi per sartie volanti 8 Mt. S.I. CHETA - LIALA D-1V-3
LIALA 8m S.I per l'avvocato Bruzzone
agosto 9,1924 45V 8 Metri S.I. N.1 Sig. Avv. M. Bruzzone LIALA 01.5 0.02 N
agosto 14,1924 | 304V, piano velico 8 metri .1 D-1V-1 §
settem. 28,1924] 201 M dettagli attacchi stragli ¢ drizze e bozzelli fioceo (8 Mt. S.1) (LIALA) D-IV-3
ottobre 24,1924 | 209 M sistemazione lande per sartie (8 Mt. S.I. LIALA) D-IV-3
novem, 20,1924 | 216 M asse per timone (8 Mt. S.I. LIALA) D-IV-3 §
novem. 21,1924 | 220 M asse ¢ lappazze per timone (8 Mt, S.1. LIALA e ONDINA)
aprile 9,1925 39%V. piano velico 1925 "Liala" - § Metri S.1. D-1V-1 §
giugno 6,1946 | 2940V piano velico CATINA (ex Liak) §
agosto 14,1924 | 305V yacht ausiliario da crociera 01.7 0.04 | Y-VI-2 §
agosto 14,1924 | 306V. insieme struttura 8 Metri S.1. (Veria) 01.5 0.03 | D-IV-2
agosto 29,1924 | 180 M arridatoi 6Mt. S.I. D-V-3
agosto 30,1924 | 181 M arridatoi 8Mt. S.I. D-IV-3
LEOV 6m S.L per il signor Sbertoli
agosto 30,1924 | 46V 6 metri S.1. Sig. Zizi Sbertoli, Genova LEOV 01.1 0.02 N
agosto 30,1924 | 309V, piano velico 6 Mt. S.I. "Leo V" D-V-5
settem. 4,1924 | 311V insieme delle strutture 6 Mt. S.I. "Leo V" D-V-2 §
novem. 8,1924 | 213 M sistemazione lande per sartie (6 Mt. S.1. LEOV) D-V-3
novem. 20,1924 | 218 M asse per timone (6 Mt. S.I. LEOV) D-1V-3
novem. 21,1994 | 221 M assc ¢ lappazze per timone (6 Mt. S.1. "LEOV" ¢ "CORA III') D-V-3
maggio 10,1935 | 1467 piano velatura (matita) §
maggio 10,1935 | 1467V wiste ¢ piano velico 6 Mt. S.I. LEOV D-V-5 §
ONDINA (poi VEGA) 8m S.L per il signor Roncallo
settem. 18,1924] 48V 8 metri 8.1, Sig. Roncallo (Ondina, poi Vega per Marchese Pallavicino, Salvago Roggi e Dosi)
settem. 24,1924 | 319V insieme delle strutture 8 M $.1. Sig. Roncallo 01.5 D-IV-1 §
ottobre 15,1924 332V piano velico 8 M S.1. Sig. Roncallo D-1V-2
ottobre 10,1924 | 337V piano velico 8 M S.1. Sig. Roncallo §
novem. 20,1924 | 217 M asse per timone (8 Mt. S.I. ONDINA 1) D-1V-3
febbr. 11,1925 | 322 M apparecchio di chiusura p. valvola W.C. § M S.1. (Ondina)
febbr. 11,1925 323M sistemazione W.C. 8 Mt. S.1. (Ondina)
giugno 20,1925 | 417V piano velico "Vega" March. Doria e Pallavicino - vedi anche 454 V.
ottobre 7,1925 | 454V, piano velico "Vega" 8 Mt.S.I. March. Doria Pallavicino
luglio 14,1926 | 610 M attacco fiocchi 8 Metri S.1. March. Pallavicino D-IV-3
settem. 29,1926 | 614 M dettaglio attacco crocetta inferiore 8 Metri S.I. D-1V-3
ottobre 11,1927 | 601V VEGA 8 Metri S.I. Albero (1927) D-V-1
dicembre 5,1927| 604V piano di velatura VEGA - 8 Metri 8.1, Sig, Marchese Rodolfo Pallavicino D-IV-1 §
aprile 7,1930 827V fiocco piatto (8 metri S.1. ”Vega”) vedi piano velico n° 604V
gennaio 17,1931] 916V A) fiocchi esistenti VEGA 8 mt S.1. D-IV-1
B) fiocchi nuovi proposti VEGA 8 mt .1
febbraio 7,1951 piano di velatura VEGA - 8 Metri S.1. §
aprile 5, 1951 4894 | costruzione n. 1 albero in spruce per 8 mt. $.1. senza ferramenti Sig. Vitali Corrado
giugno 6,1955 5098 | costruzione n. 2 verricelli per scotta in bronzo crom. Dr. Corrado Vitali
ATTREZZATURE
settem. 23,1924 | 182 M gotti bome posteriore 8 M. S.I. D-1V-3
settem. 24,1924 | 183 M attacco per bome 6 Mt. S.1. D-V-3
settem. 24,1924 | 184 M attacco per bome 8 Mt. S.1. D-1V-3




Data disegno n comm.ssa descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

settem, 25,1924 | 185 M dettagli cerchi per bome 6 Mt, S.1, D-V-3
settem. 25,1924 | 186 M dettagli cerchi per bome 8 Mt. S.I. D-IV-3
settem. 27,1924 | 187 M dettagli incappellaggio 6 Mt. S.1. D-V3
settem. 28,1924 | 188 M dettagli incappellaggio 8 Mt. S.1.

settem, 28,1924 | 189 M rollino 6 Mt S.L.

settem. 28,1924 | 190 M rollino 8 Mt. S.I. D-IV-3
settem. 28,1924 | 191 M gotto bome parte anteriore 6 Mt. S.1. (annullato vedi n. 329 M) D-V-3
settem. 28,1924 | 192 M gotto bome parte anteriore 8 Mt. S.1. (annullato vedin. 330 M) D-IV-3
settem, 28,1924 | 193 M anelli albero per crocetta 8 Mt. 5.1, D-IV-3
settem, 28,1924 | 194 M lande per sartie 8 Mt. S.I. D-IV-3
settemn, 28,1924 | 195 M passascotte per paranco bome 8 Mt. S.1. D-IV-3
setterm. 28,1924 | 196 M corridore per sartie volanti 8 Mt. S.1 D-IV-3
settem, 28,1924 | 197 M passascotte per drizze 8 Mt, S.1.

settem. 28,1924 [ 198 M attacchi per bozzelli legno 8 Mt. S.I. D-IV-3
settem. 28,1924 | 199 M bozzelli fissi 8 Mt. S.L. D-IV-3
settem. 28,1924 | 200 M dettagli per colisse 8 Mt. S.I. D-IV-3
settem. 30,1924 | 206 M anelli albero per crocetta (6 Mt. S.1.) D-V-3
ottobre 7,1924 | 207 M lande per sartie (6 Mt. S.I.) D-V-3
ottobre 10,1924 | 202 M passascotte | landa 8 Metri S.I. D-IV-3
ottobre 10,1924 | 203 M dettagli timone

ottobre 15,1924 | 205 M gola per picke ¢ pennaceino (6 Mt. 5.1.)

ottobre 10,1924 | 208 M passascotte per randa D-IV-3
ottobre 27,1924 [ 210 M bozzelli per drizze amantigli ¢ att. Stragli fiocco (6 Mr. 3.1.) D-V-3
novem. 26,1924 | 223 M cerchi attacco bome (8 Mt. S.1.) D-1V-3

304 M passacavi ¢ passa catene 8 Mt. S.I. D-IV-3

novem. 26,1924 | 305 M dadi per piombo 8 Mt. S.1. ¢ 6 Mt. S.I. D-IV-3
novem. 28,1924 | 306 M passascotte per bome D-V-3
dicem. 20,1924 | 313 M passacavi 6 Mt. S.I. D-V-3
dicem. 24,1924 | 314 M bitte § Mt. S.1. D-IV-3
dicem. 30,1924 | 316 M arridatei per sartie volanti 6 Mt. S.I. D-V-3
marzo 4,1925 329M gotto per bome (annulla ¢ sostituisce n. 191 M) 6 Mt. S.I. D-V-3
marzo 4,1925 330 M gotto per bome (annulla e sostituisce n. 192 M) 8 Mt. S.I. D-1V-3
febbr. 19,1925 | 367M gotto per bome 8 Mt. S.1. D-IV-3
marzo10,1925 | 504 M rollino ¢ gotto per bome D-V-3
giugno 8,1926 | 601 M cerchio crocetta superiore p 8 MtS.1. D-IV-3
giugno 8,1926 | 602 M cerchio crocetta inferiore p 8 MLS.L. D-IV-3
giugno 8,1926 | 603 M puleggia inferiore e superiore p 8 Mt. S.1.

giugno 17,1926 | 605 M dettagli coperta 6 Mt. S.I. D-V-3

CORA III (poi COLIBRI) 6m S.I. per il signor Roggero
ottobre 8,1924 | 329V. piano velico 6 M. $.1. sig, Roggero "Cora” DV | §
ottobre 17,1924 | 49V 6 metri 8.1, Sig. Ruggero (Cora III poi Colibri) 10,50 | 0.02 N
novem. 7,1924 | 341V, strutture 6 Metri $.1. "Cora III" D-V-2 §
novern, 21,1924 | 219 M asse tomone (6 M. $.1. "CORA III" poi Colibri) D-V-3
gennaio 1,1925 | 367V. 6 Metri S.1. "Cora II" - Spinnaker D-V-5
dicembre 1,1925| 567 M albero per attrezzatura Marconi (6 Metri S.1. Cora) D-V-5
marzo 24,1927 575V COLIBRI' (6Metri S.1. Piano Velico Marconi) D-V-5
novem. 18,1924 | 343V, yacht a vela da diporto Y-VI-2
novem. 24,1924 | 349V, yachts ausiliario da crociera 01.7 | 0.04 |Y-VI-2 §
dicem.3,1924 351V, dettagli attacco per bome (8 Metri)
AILEE per Madame Hériot

dicem.4,1924 | 352V, Bome per yacht "Ailée" Madame Hériot

febbraiol7,1926 | 497V albero 8 Metri "Ailée V" 8 Mt.S.1. "Ailée" §
dicem, 30,1924 | 315M ferma passamano "Ailée"

gennaio 7,1925 345 M apoggio - |mx‘wn‘“n Ailée"

gennaio 16,1925| 357 M cesso (base) (Aillé)

gennaio 21,1925 | 358 M cesso attacco pompa (Aillé) F-V-2
gennaio 21,1925| 359 M base cesso (Aillé)

piano velico (Aillé)
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1925
gennaio 5,1925 | 317 M puleggia per drizza § Mt. 8.1 D-1V-3
gennaio 27,1925| 318 M insieme albero e dettagli 8 Mt. S.I. D-1V-1
gennaio 30,1925| 319 M passa drizze 8 Mt. S.1. D-IV-3
gennaio 30,1925| 320 M cubia per catena 8 Mt. S.1. D-1V-3
febb. 11, 1925 321 M sospendite in ferro 6 Mt.S.I.
febb. 16, 1925 324 M sospendite in ferro 8 Mt.S.I. D-1V-3
settemb. 12,1994 673 M ancore mer 8 Metri (rilevata dalla Melisenda) F-VI-2
gennaio 27,1925| 370V. yacht a bulbo serie francese del Mediterraneo 0.05 | 0.02 [D-VI-5
marzo 6,1925 50V canotto serie F.L.Y.P, Sig. Avy. Costa Santa Margherita (IRIDE) 0.05 0.02 N
aprile 14,1925 397V, canotto di 4.50 Serie EL.Y.P. 0.05 0.02 |D-VI-5 §
VELELLA 6m S.1 per signor il Richardson
aprile 10,1925 [ 737 piano della velatura (disegno W Fife)
maggio 2,1925 SV 6 Metri S.1,, Sig, Richiarson (disegno W.Fife) 01.1 | 0.02 N
luglio 10,1925 423V, piano velico 1925 Sig. Richardson 6 Metri S.I.
luglio 21,1925 558 M dettagli acciaio per crocette inferiori 6 Mt. S.I. (n. 737 Fife) D-V-3 §
luglio 23,1925 561 M bozzelli in duro alluminio 6 Mt. S.1. (n.737 Fife - VELELLA) D-V-3 §
luglio 24,1925 562 M attacco bome e tangone all'albero 6 Mt. S.I. (n. 737 Fife) D-V-3 §
luglio 25,1925 [ 425V, insieme delle strutture 6 Mt. S.I. Richardson - vedi anche n. 462V D-V-2 §
agosto 20,1925 | 563 M collare ¢ crocetta inferiore 6 Mt. S.L. (n. 737 Fife) DV3 | §
563bis collare ¢ crocetta superiore 6 Mt. S.I (n. 737 Fife) D-V-3 §
agosto 27,1925 | 564 M piastra per attacco bozzello straglio poppa 6 Mt S.L (n. 737 Fifc) D-V-3
settem. 3,1925 | 565 M dettagli ferro 6 Mt. S.1. (737 Fife VELELLA) D-V-3
sett. 15,1925 566 M dettagli attrezzatura ferro (6 Mt. S.1. Fife) D-V-3
sett. 16,1925 567 M attacco fiocchi in acciaio (6 Mt, S.I, Fife) D-V-3
sett. 16,1925 568 M dettaglio estremita bome (6 Mt. S.1. Fife) D-V-3
gennaio 1,1926 | 569 M lande per sartie (6 Mt. S.1. Fife) D-V-3
sett. 18,1925 582 M albero per attrezzatura Marconi (Sig. Richardson - 6 Mt. VELELLA) D-V-5
ferramenta e vari particolari (disegni File e Baglietto)
agosto 19,1925 | 433V. deriva di 6 Mt. Nazionale - piano insieme - vedi anche 470 V. 0.06 0.02 |D-VI-5
TIRRENIA per il signor Fiorentino
agosto 20,1925 | 435V piano di velatura ketch ausiliario Tirrenia Il - vedi anche n. 472
agosto 24,1925 | 55V vacht da crociera, Sig, Fiorentino, Napoli (Tirrenia) 018 [ 004 [ N
febb. 11,1926 58V yacht ausiliario da crociera TIRRENIA IT 01.8 | 0.04
piano di coperta
sezione ¢ plano orizzontale
PAOLA per il signor Bussa
agosto 21,1925 | 436V. yawl ausiliario "Paola" - vedi anche n. 473 V. 014 | 0.03 | YII-3
)'mc]\[ ausiliario PAOLA sezioni trasversali
settem. 12,1925 | 445V albero di maestra yawl "Paola" sig. Bussa Y-II-3
settem. 16,1925 | 447V, yaw! ausiliario "Paola" Sig. Avv. Bussa 01.4 | 0.03 | YII-3
settem, 7,1929 753V yacht ausiliario PAOLA (piano velico 1929) Y-1I-3
novem. 20,1929 | 776V alberatura a goletta sistema americano yacht "PAOLA" Y-II-3
novem. 23,1929 | 777V alberatura a goletta sisterna americano yacht ausiliario "PAOLA" Y-1I-3
settem. 11,1930 | 440V. piano velico canotto diporto - vedi anche n. 477V, 0.05 0.02 |D-VI-5 §
settem. 12,1930 | 444V, yacht ausiliario da crociera 02.0 | 0.04 |Y-VI2
settem.23,1930 | 450V. bome "yacht Venezia" (Sig. Giacometti) D-IV-1
scttem. 24,1930 | 451V pick e dettagli per detto (Sig. Giacometti)
ottobre 2,1925 | 452V, yacht ausiliario da crocicra - piano velico (Sig- Murzi) 0.08 0.02 | Y-VI-2
ottobre 15,1925 | 56V studio 6 Metri S.1. (non eseguito) N
CORA IV - 6m S.1. per il signor Roggero
ottobre 15,1925 | 465V. piano di velatura 6 Mt. "Cora IV" sig. Roggero D-V-5
ottobre 16,1925 | 57V 6 Metri S.1., Sig. Comm. G. Ruggero ("Cora IV) 01.0
ottobre 19,1925 | 468V, strutture "Cora IV" Sig, Roggero D-V-2 §
dicem. 11,1926 | 567V Cora IV - 6 Metri S.1. - Fiocchi rilevati D-V-5
novem. 26,1928 | 684V fiocchi ordinati a Ratsey sig. Rosasco, 6 Metri VIKY (ex Cora V)
novem. 25, 1929 778V 1° fiocco per 6 metri S.I ( "VIKY" ex Cora) ordinato a Ratsey per conto sig. Rosasco
maggio 3,1930 832V piano velico 6 Mt.S.I1. "Viky" (Sig. Rosasco) D-V-5
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:::::: :l:;’ij :77: \‘ ::;‘“:;‘Ii‘;";\jh““\_hlm‘t o ?»[(;: OBEET bil febb. 23,1928 | 622 M riduttore di velocita (1400-700) costr. . 101 sig Piccardo IANUA YIV-1
novem. 13,1925| 477V. piano velico per monotipo Khedivial Yacht Club 0.08 0.02 | D-II-3 b su portel i mura per Dek-hows (eosurione b, I9LIANHA =
: : 7% . _ febbraio 29,1928 622 M portellini di murata per Dek-house (costruzione n. 101)
dicem, 15,1925 | 485V motoveliero per Ministero Economia 01.5 0.04 | Y-VI-2 § marzo 2, 1928 63 M costruzione n. 101-paratic in ferron. 11 en, 14 IANUA YIV-1
‘l‘;;;“ 29,1925 | 484V canotto a vela 3.15 mt. 8§ maro 8, 1928 | 624 M astuccio e asse portaclica - costruzione n. 101 IANUA YIV-1
— marzo 9,1928 | 625 M schema impianto acqua dolce ¢ sentina - costruzione n. 101 IANUA Y-IV-1
marzo 4, 1926 SOV 6 Metri" Tien Hoa" ex "Briscilla" N App. RI annullato vedi n® 660 M
marzo 4,1926 | 60V 6 Metri LANAI N marzo 16, 1928 | 626 M ferramenta albero di mezzana - costruzione n. 101 TANUA Y-IV-1
VIRIA 8m S.I. per il marchese Pallavicino % marzo 22,1928 | 627 M casse combustibile schizzo per Lloyd's Register - costr. N. 101 TANUA YIV-1
aprile 9,1926 | 512V albero 8 Mt S.1. - March, Pallavicino - § Viria # marzo 22,1928 | 628 M casse acqua dolce schizzo per Lloyd's Register - costr. N. 101 IANUA App. Rl Y-IV-1
aprile 12,1926 513V strutture 8 Metri S.1. Viria - approv. RI D-III-1 H marzo 22,1928 | 629 M schema tubazione nafta schizzo per Lloyd's Register costr. N. 101 ITANUA Y-IV-1
aprile 13,1926 | 62V 8 Letri S.1., Sig Marchese Pallavicino (VIRIA) N - marzo 27, 1928 | 630 M basamento motore dis. per Lloyd's Register , sez. trasversale costr. N. 101 TANUA YIV-1
agosto 14,1924 | 326V "Viria" insieme delle strutture (a china) §§ * marzo 27,1928 | 631 M basamento motore dis. per Lloyd's Register , scz. longitudinale costr. N. 101 [ANUA Y-IV-1
ia" insieme delle strutture (a matita) §§ * marzo 27,1928 | 632 M basamento motore - dettaglio sospensioni gomma costr. N. 101 IANUA Y-IV-1
"'Viria" albero §§ * marzo 28, 1928 | 633 M crocetta dell'albero di mezzana - dettaglio costr. N, 101 IANUA YoIV-1
marzo 22,1927 | 574V "VIRIA" 8 Metri S.1. Fiocco (marzo 1927) D-IV-1 * marzo 29, 1928 | 634 M 1 crocetta dell'albero di maestra - dettaglio costr. N. 101 TANUA Y-IV-1
maggio 5,1926 | 520V 1° piano velico 8 Metri S.I. Sig. Marchese R, Pallavicino Viria D-IV-1 § * marzo 30, 1928 | 635 M 11 crocetta dell'albero di maestra - dettaglio costr. N. 101 JANUA YLV
dicem. 31,1937 | 1793 piano di velatura (ex "Viria") §§ * marzo 30, 1928 | 636 M ruota comando timone - mozzo costr. N. 101 Y-IV-1
aprile 27, 1951 E)k::‘[:l:]un(n(l-hah‘gg;‘:biln%%i;o«é|):nm‘i all'8 mt. S.1. "Viria" Comm. Gino Galgani Roma % aprile 4,1928 637 costruzione n. 101 scala reale insieme
commesse dal n. 4902 al
ottobre 17,1951| 4983 preparazione alaggio, alaggio e lavori all'8 mt. S.I. "Viria" comm. Gino Galgani * e 1928 . e o B o
- - — — = aprile 6,1928 | 638 M ferramenta - bastone del bompresso (costruzione n. 101 - IANUA) YAV-1
maggio 7,1953 | 5244 costruzione ferramenti per alberatura all'yacht "VIRIA"_Dr. Sergio Galgani * aprile 5,192 | 639 M dettagh della scala resle (costeuzions . 101 - IANUA) V-1
maggio 26,1958 | 5754 costruzione ferramenti per 8 mt. S.I. "Viria" Comm. Galgani Gino ¥ aprile 24,1928 | 640 M timone (costruzione n. 101 - IANUA) YAIV-1
marzo 25, 1959 | 5815 costruzione ferramenti per$ mt. S1. ! ""“?" Comm. Galgani Gino : aprile 25,1928 | 641 M dettagli scala reale(costruzione n. 101 - IANUA) YIV-1
— o :\:3:‘52\\6:;\55" li;;‘(:“f:“:” Oberti < i aprile 28,1928 | 642 M attacco per bome (costruzione n. 101 - IANUA) Y-IV-1
. = I maggio 15,1928 | 643 M schema acqua dolee(costruzione n. 101 - IANUA) annullato vedi n® 660M Y-IV-1
aprile 15,1926 515V piano delle strutture 6 metri 8.1 Twins II - Elli Oberti approvato Bureau Veritas-Paris D-II-I § * maggio 21,1928 | 64+ M arue per imbarcazione piccola yacht da crociera (costruzione n. 101 - IANUA) YIV-1
maggio 10,1926 | 522V piano velico 6 Metri §.1. Twins I (Oberti) § * maggio 22,1928 | 645 M T o re—"— 101 - IANUA) Y-IV-1
giugno 7,1926 | 530V distinta bozzelli (Marconi - tipo alberatura) 6 Mt. S.I. * maggio 22,1928 | 646 M arue per ancora ¢ per ... (costruzione n. 101 - [ANUA) YIV-1
|‘\1.1ggio 6,1927 | 582V TWINS I 6 Metri S.I. Fiocchi I-[bis-2 * maggio 28,1928 | 647 M ;nsieme manovra per apertura osteriggi(costruzione n. 101 - IANUA) Y-IV-1
febb. 22,1928 633 6 Metri S.1. TWINS (ordinato un fioco pallone e spinnaker) * maggio 28,1928 | 648 M dettagli manovra per dette (costruzione n. 101 - IANUA) Y-IV-1
febbraio 4,1930 | 801V randa ¢ fiocco per 6 metri "TWINS" (Ratsey) § * maggio 29,1928 | 649 M Tibasions Seappasients mBtore (Gosbazione, 101 ANUIA) YAV-1
dicem. 21,1931 | 1019V "BIMBIN" ex Twins Il randa e fiocco il 30 nov. 31 per sig. Pallavicini (ordinati a Lapthorn) § * maggio 31,1928 | 630 M tubazione olio e acqua di circolazione (costruzione n. 101 - [ANUA) YIV-1
maggio 6,1930 | 834V fiocchi (6 S.1. Tivins IT) : maggio 31,1928 | 651 M tubazione distribuzione nafta (costruzione n. 101 - IANUA) Y-IV-1
: — maggio 31,1928 | 652 M verricello per alzarc I veh (insieme)(costruzione n. 101 - IANUA) YIV-1
aprile 13,1926 | 62 bis 8 metri 5.1 -SIRISI N giugno 11928 | 653 M verricello per alzare la randa (dettagli) (costruzione n. 101 - IANUA) YIV-1
aprile 29,1926 | 518V Dinghi Serie Internazionale (Morgan Giles) 14 piedi Vs § - giugno 2,1928 | 654 M rullo ¢ coperchio per verricello alza randa (costruzione n, 101 - IANUA) YIV-1
IANUA (poi ESTER VII) per il dottor Piccardo ¢ giugno 4,1928 | 655 M schema impianto luce(costruzione n. 101 - yacht da crociera - IANUA) Y-IV-1
eetch ausiliario da crociera JANUA viste §§ * shugno 6,1926 | 652V tavolo a pendolo por yacht da erociera costr. N, 101 YIV-1
ketch ausiliario da crociera Jﬂ‘\:Uf\ insieme 8§ - giugno 21,1928 | 653V albero di mezzama ¢ maestra (ultimo) per il Lloyd's Register) costruz. N, 101 TIV-L
ketch ausiliario da crociera JANUA piani d'insieme 8§ * luglio 21,1928 | 659V piano delle strutture costruzioni n. 101 (nuovo piano - annulla il 614 V) YIV-1
novem.30,1926 | 564V yacht ausiiario da crociera - Progetto sig. Piccardo - ANUA 02.4 [ 0.05 * Tuglio 75,928 | 6607 ome i masstra e i mezana (definiivo) - costrazione N, 101 ) YIv-1
dicem.1,1926 565V yacht ausiliario da crociera - Piano di velatura - IANUA 024 | 0.05 | Y-IV-1 * agosto 3,1928 661V strutture ketch (costruzione N, 101) sezioni definitive
novem. 24,1927 | 70V ketch ausiliario da crociera (costruzione n. 101), dott. Piccardo, Genova 02.6 0.05 * agosto 13,1928 | 660 M schema impianto acqua dolce e sentina (costruzionc n. 101) senilloe sosttuiscs 1m0 625 2643 M
dicem.23,1927 | 608V strutture ketch ausiliario da crociera (costruzione n, 101) Y-IV-1 ¥ ottobre, 1928 61NV vela di cappa per ketch "JANUA” Y-IV-1
gennaio 5,1928 | 614V strutture ketch ausiliario da crociera (costruzione n. 101) (annullato vedi n. 659 V) Y-IV-1 § * ottobre, 1928 672V piano velico - ketch ausiliario "JANUA" (annull ¢ sostituisce il piano velico n. 632) Y.IV-1
gennaio 21,1928| 619V disposizione hoblot yacht da crociers - costrruz. N. 101 Sig Piccardo § : ottobre 16,1928 | 679 M dettagli supporti posta ancore (costruzione n° 101 - IANUA) YIV-1
gennaio 31,1928 621V costruzione n. 101 osteriggio sala da pranzo IANUA - ESTER patis ottobre 18, 1928] 673V Kcetch ausiliario da crociera (JANUA )sezioni longitudinali ¢ scziont orizzontali (definitivi) 026 | 0.05 | YIV-1
gennaio 31,1928| 622V costruzione n, 101 osteriggio locale motore IANUA - ESTER - ottobre 18,1928 673V Tucido ketch ausiliario da crociera (JANUA)sezioni longitudinali e sezioni orizzontali (definitivi) | 02.6 | 0.05 [ YIV-1 | §§
gcmmio 31,1928| 623V costruzione n. 101 dettaglio strutture dormienti IANUA - ESTER Y-1V-1 lucido piano delle viste §§
febbraio 6, 1928| 624V costruzione n. 101 osteriggio locale motore ¢ cabina prua ottobre 23, 1928 674V ketch ausiliario da crocicra (JANUA) vista longitudinale (vista in coperta) 0.6 | 005
febb. 10,1928 | 626V albero di maestra - costr. N, 101 (vacht da crociera sig, Piccardo) V-1 % norem 14,1926 | 680V uccellina pallone (ketch ausilario JANUA') - YIV-1
febb, 10,1928 | 626V albero di mezzana - costr, N. 101(vacht da crocicra sig, Piccardo) YIV-1 * sgonto 14,1931 | 988V velavara aggiunta per JANUA YVl
‘j‘“’]‘ 13,1928 629V costruzione n. 101 - boceaporto locale marinai £ agosto 29,1932 | 1125 bis ketch ausiliario modificata trinchettina grande IANUA YIV-1
febb. 14, 1928 | 630V bome di maestra ¢ di mezzana - costr. N. 101 - (IANUA yacht da crocicra sig Piccardo) YAV-1 * arzo 20,193 | 1313V otomcalo serviro JANUA = 005 | 001
febb. 14, 1928 631V bompresso - costr. N. 101 - (IANUA yacht da crociera sig. Piccardo) Y-IV-1 novem, 13,1934 | 1379V JANUA - ESTER VI
febb, 14, 1928 | 632V piano velico - costr. N, 101 - annullato vedi 0,672 YIV-1 e 21,193 | 1899V i velco ESTER VI (progeto df rasformaionc)
febb. 18, 1928 | 632V lucido piano velico - costr. N. 101 FIV-1 ] 88 : marzo 25,195 5070 [lavor » .t Margherita all yacht "Ester VI ng, .M. Pinggio
febb. 14,1928 | 634V dettaglio lande albero di macstra (costruzione n.101) YIV-1 on 141950 | 418 piano velico ESTERVIL 5
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ott. 14,1952 4186 piano velico ESTER VII
sett, 15,1954 5387 | preparazione invasatura e alaggio yacht "ESTERVII" Ing. A.M. Piaggio
ottobre 10, 1954] lavori di riparazione e modifica yacht "Ester VII" ing. A.M. Piaggio (commesse dal n. 5396 al n. 5403)
aprile 5,1956 5578 | lavori a S. Margherita e in cantiere all'yacht "Ester VII"
dicem. 29,1958 5787 | costruzione din. 10 portellini in ottone, per yacht "Ester V1" dr.ing A.M. Piaggio
settem. 14,1959 5834 | lavori a S. Margherita all'yacht "Ester VII"

particolari sezioni trasversali

varo ¢ vasi

schizzo JANUA sistemazione interna

sezione a matita per varie ordinate

particolari arredo acquerellati

impianto elettrico

particolari §§

particolari motore §§
1927
febb.8,1927 64V canotto serie FLYP (I studio) 0.06 | 0.02
febb.8,1927 65V canotto serie FLYP (Il studio) 0.06 0.02 | manca
febb.8,1927 66V canotto serie FLYP (definitivo per sig Pittaluga C.V. Pegli)) 0.06 | 0.02 N
marzo 26,1927 | 571V NEMO I - piano di velatura

SONIA 6m S.I.
aprile 5, 1927 67V "8 " 6 Metri S.I. Piano di Costruz. 01.2 N
maggio 6,1927 581V Asteria e Rondine - Piano velatura D-VI-7

MATI 6m S.I. per il signor Rolla Rosazza
aprile 15,1927 | 515V piano delle strutture approvato Bureau Veritas
maggio 15,1927 | 68V 6 Metri $.1, Mati - Sig Rolla Rosazza oL1 {002 | N
maggio 25,1927 | 583V MATI - 6 Metri S.1. per il sig. Rolla Rosazza Piano Velico D-V-§ §
giugno 8,1927 584V insieme delle strutture 6 Metri S.1. Mati Sig. Rolla Rosazza D-V-2 §
luglio 6,1927 589V 6 Metri $.1. Mati - Albero Sig. Rolla Rosazza D-V-5
luglio 13,1927 | 619 M aste per arridatoi sartie 6 mt S.1. (MATI) D-V-3
lug]i(; 13,1927 620 M attacchi corridore sartie volanti 6 mt. S.1 D-V-3
novem. 16,1928 | 681V spinnaker ¢ palloni nuovi per "Mati" 6 metri S.1. D-V-5
novem. 17,1928 | 682V pallonetto e primo fiocco per 6 metri $.1. "MATI"
febbraio 1,1928 | 800V albero Mati 6 M. S.I. anno 1930 D-V-5
giugno 16,1933 | 1236V vacht da crociera ex "MATI" (per Bari) o1.1 0.02 | Y-VI-2 §
maggio 20, 1927| 68 Vbis 6 Metri S.1. "Petit Aile¢"

BAMBA 8m S.I. per il comm. Giovannelli 01.1 | 0.02 N
|ugliu 26,1927 69V BAMBA 8 Metri S.I., Sig. Com. F. Giovannelli, Genova 01.4 0.03 | manca
agosto 5,1927 591V 8 Metri S.1. BAMBA insieme delle strutture (approvato Bureau Veritas Parigi D-1II-1) 01.4 D-IV-2 §
settem. 24,1927 | 597V piano velico "BAMBA" - 8 Metri S.I. - Sig. Comm. Giovannelli D-IV-1 §
settem,25,1927 | 598V albera BAMBA - 8 Metri S.1, Vecchio D-IV-1
ottobre 14,1927 | 621 M cerchio di mHcgam(‘ntna“wm e boma BAMBA 8 Metri S.1. D-IV-3
ottobre 20,1927 | 603V Bome 8 Metri "Bamba" (Sig. Giovannelli) D-IV-1
dicem. 12,1927 | 606V albero BAMBA - 8 Metri S.1. nuovo D-1V-1
maggio 3,1928 | 642V fiocchi ¢ spinnaker - 8 Metri - "Bamba" per Olimpiadi DAIV-1
\\1g|i0 20,1929 727V 8 Metri S.I. BAMBA -fiocchi 1929 D-IV-1
luglio 19, 1929 731V 8 Metri S.I. BAMBA - spinnaker 1929 D-IV-1
maggio 3,1930 | 833V piano velico 8 Mt. S.1. "BAMBA" - Sig. Giovannelli D-IV-1
luglio 22,1930 | 857V ingombro per trasporto in ferrovia dell'vacht "Bamba" F-IV-1
agosto 28,1928 | 664 M attacco bome per 8 Metri S.I. "BAMBA" D-IV-3
ottobre 3,1930 | 880V terzo fiocco con mazzetta 8 Metri Bamba D-IV-1
agosto 6, 1931 984V Spinnaker 1931 (BAMBA) 8 Metri §.1 D-IV-1
agosto 10,1931 | 785 M 8 Metri S.I. "BAMBA" ferramenta per albero D-IV-3
gennaio 12,1934 1288V piano velico BAMBA (definitivo) D-IV-1 §
gennaio 12,1934 1289V viste e sezioni BAMBA 8Mt S.1. Y-VI-1
marzo 10,1934 | 1307V BAMBA trasformato da crociera Y-VI-1 §
marzo 10,1934 | 1307bis BAMBA trasformato da crociera Y-VI-1
dicembre 8,1927 605V progetto di uno y\d\l da crociera 01.0 0.03 | Y-VI-2 §

"BAMBA" piano velico

7
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"BAMBA" piano di coperta §§
"Bamba" piano longitudinale ¢ sezione §§
dicem. 18,1947 3328V "Bamba" piano complessivo 5§
maggio 31,1949 [ 3391V "Bamba" piano complessivo 5
ottobre 26,1927| 565V progetto di ketch ausiliario - piano do velatura §§
1928
LA SPINA 12m 8.1 per il marchese Spinola
marzo 29,1928 636V piano delle strutture 12 METRI S.I. Y-11I-2 §
lucido piano delle strutture e delle viste 12 Metri LA SPINA
maggio 1,1928 v 12 Metri 8.1, Sig. Marchese Spinola, Genova 02.1 N
maggio 16,1928 | 647V piano velico 12 Metri S.1. marchese Spinola Y-111-2 §
luglio 26,1928 | 656 M macchina del timone (costruzione n. 123 - 12 Metri S.I. - LA SPINA) Y-1I-2 §
luglio 26, 1928 | 657 M dettaglio macchina del timone (costruzione n. 123 - 12 Metri S.I. - LA SPINA) Y-11I-2 §
agosto 9,1928 658 M arganello salpa ancore (costruzione n. 123 - 12 Metri 8.1) insieme F-VI-1
agosto 9,1928 659 M dettagli arganello salpa ancore (costruzione n. 123 - 12 Metri S.I.) dcttagli
agosto 11, 1928 662 disegno albero per 12 Metri S.I. (annullato vedi N. 676) Y-1II-2
agosto, 1928 667V bome per 12 Metri S.I. costr. N. 123 Y-11I-2
agosto 17,1928 | 661 M dettagli ferro alberatura - 12 Metri S.L. Y-11I-2
agosto 18,1928 | 662 M crocetta n® 2 (media) sull'albero - 12 Metri S.1. Y-1II-2
agosto 22,1928 | 663 M crocettan® 1 (inferiore) - 12 Metri S.1. Y-11I-2
agosto 28,1928 | 665 M crocetta n® 3 (superiore) - 12 Metri S.1.
agosto 29,1928 | 666 M verricello salpa ancora - supporti- 12 Metri S.1. F-VI-1
agosto 29,1928 | 667 M verricello salpa ancora - ingranaggi- 12 Metri S.1 E-VI-1
agosto 29,1928 | 668 M verricello salpa ancora - alberi ¢ castagna - 12 Metri S.I.
agosto 29,1928 | 669 M ruota ad impronta e campana p. detto verricello- 12 Metri S.1. F-VI-1
agosto 30,1928 | 670 M stopper per catena ancora (12 Metri S.1.) Y-II-2
settem. 4,1928 | 671 M schema impianto acqua dolce e sentina (12 Metri S.1. costruzione n. 129) Y-1II-2
settem, 12,1928 | 672 M ancora a patte pieghevoli peso circa 38 Kg per 12 Metri 8.1 - annullato vedin. 688 M
ottobre 3,1928 | 674 M grilli per sospendite - 12 Metri S.1. (Costr. N. 123) Y102
ottobre 6,1928 | 675 M attacco fiocchil2 Metri S.1. (Costr. N. 123) Y-111-2
ottobre 9,1928 | 676 M werricello per salpar vela e cavil2 Metri S.1. (Costr. N. 123) Y-11I-2
ottobre 13,1928 | 677 M schema impianto elettrico 12 Metri 8.1, (Costr. N. 123) annullata_vedin®693 Y-11-2
ottobre 15,1928 | 678 M sfiatatoi d'aria - 12 Metri S.1. (Costr. N. 123) LA SPINA
ottobre 17,1928 | 680 M cerchi per passascotte bome 12 Metri S.1. (Costr. N. 123) Y-11I-2
ottobre 18,1928 | 681 M cerchi del paranco bome 12 Metri 8.1 (Costr. N. 123) LA SPINA Y-11I-2
ottobre 18,1928 | 682 M cerchi del paranco bome 12 Metri S.1 (Costr. N. 123) Y-III-2
ottobre 20,1928 | 683 M supporti porta rulli per salpare ancoral 2 Metri S.I. (Costr. N. 123) Y-III-2
ottobre 30,1928 | 676V disegno alberatura per 12 Metri S.1. (piano definitivo annulla il n. 662) Y-II-2
ottobre 31,1928 | 684 M attacco fiocchil2 Metri S.I. LA SPINA nuovo sistema Y-I1I-2
novem. 16,1928 | 685 M supporto bome 12 Metri S.I. Y-1I-2
dicem, 12,1928 | 687 M verricello tesascotte p.12 Metri S.1. Y-1I-2
dicem. 28,1928 | 688 M ancora 12 Metri S.I. (peso Kg. 45) F-VI-2
gennaio 2,1929 | 689V piano delle strutture 12 metri S.1. 02.1 §
gennaio 21,1929| 693 M schema impianto elettrico 12 Metri S.1. annulla il n® 677 M Y-I1I-2 §
gennaio 22,1929| 693V 12 Metri "La Spina" - pennaccino albero
febbr. 20, 1929 | 699V )‘achl 12 metri S.1. (LA SPINA) piano d'insieme (definitivo) 02.1 §
febbr. 27,1929 | 697 M distinta bozzelli per 12 Mt. S.I.
aprile 11,1929 | 703 M maniglioni per catene 12 Metri S.I. Y-1I-2
marzo 29,1930 | 822V trasformazione del 12 mt. S.I. "La Spima" sistemazione motore Y-11I-2
marzo 29,1930 | 823V trasformazione del 12 mt. S.I. "La Spina" piano velico §
aprile 4,1930 825V randa di mezzana 12 metri S.1. "La Spina"
aprile 5, 1930 826V albero di mezzana (ex 12 metri S.1.) La Spina Y-1II-2
ottobre 13,1930 881V ketch ausiliario - fiocchi - La Spina Y-1II-2 §
maggio 11,1932 796 M verricello salpa ancore (rullo ¢ puleggia) LA SPINA VLI
genn. 7,1947 | 3065 yacht a vela con motore ausiliario "La Spina” - piani generali
maggio 29,1953 | 5249 costruzione n. | albero maestro da mt. 23,25 e n. 1 albero di mezzana §

da mt. 17,10 per yacht "La Spina”

(Dr. Vibio Mestron) M.se Salina Amorini

ketch "Corsara” (ex 12m S.I. LA SPINA) (ricav. Dal dis. 112V)
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n

commissa  descrizionelungh, largh, archivio  disp. note

lucido piano di costruzione CORSARA ex "La Spina"

ottobre, 1928 670V 6 metri stazza 1906 - trasformato di crociera 0.09 | 0.02 |Y-VI-2 §
novem 12,1928 | 679V canotto di mt, 5,50 Serie Flip (Nemo) piano velico nuovo (annulla il n, 571) D-VI-4
agosto 14,1929 | 746V canotto di mt. 5.50 Serie ULL.PY piano velico NEMO II) sig. Bruzzone, Pegli D-VI-4
novem. 18,1928 | 72V goletta ausiliaria da crociera 03.0 | 0.08
novem 23,1928 | 683V goletta ausiliaria da crociera 03.0 | 0.08 |Y-VI-2 §
MENA 8 m S.L - Spagna per il signor Lopez Doriga Mena
dicem.20,1928 688V piano delle strutture 8 Metri S.1. (approv. RI. D-IIl-1) D-1V-2
dicem. 27,1928 | 73V 8 Metri S.1. Sig. Miguel Lopez Doriga, Santander (Spagna) 01.4 | 0.03 N
dicem. 28,1928 | 689 M ancora (8 Metri S.1.) peso Kg. 12.30 F-VI-2
gennaio 2,1929 | 691V piano velico 8 metri 3.1, (Spagna) D-IV-1
gennaio 8,1929 | 691V piano velico $m S.L per Lopez Doriga MENA §§
piano delle strutture MENA §§
febbraio 6,1929 | 696V dettaglio attacco vela boma albero 8 Metri 8.1
marzo 13, 1929 | 698 M insieme verricelli per drizze - 8 Metri S.I. D-IV-3
marzo 14,1929 | 699 M dettagli in ferro forgiato di detto verricello p. 8 Metri S.1 D-1V-3
marzo 14,1929 | 700 M dettagli in bronzo per detti verricelli 8 Metri S.1. D-IV-3
marzo 14,1929 | 701 M dettagli pezzi tornitura per verricelli § M. S.1.
marzo 15,1929 | 702 M insieme verricello tesa scotte p 8 Metri $.1
lucido piano di costruzione 8m S.I, MENA
dicem. 28,1928 | 690 M ancora( 6 Metri S.1. e motoscafo) (peso Kg. 7.25) F-VI-2
dicem. 29,1928 | 691 M ancora (p. Serie Flip e canotti) (peso Kg, 4.800)
1929
MAD yacht da crociera per il signor Conelli di Prosperi
febbr. 12,1929 | 805V yacht ausiliario da crociera (sezione macstra) (Conelli De Prosperi, Belgirate)
luglio 31,1929 739V yacht ausiliario da crociera (MAD) 01.5 0.03 | Y-VI-4 §
novem,8,1929 T2V albero per yacht ausiliario sig. C.A. Conelli De Prosperi Y-VI-2
novem. 9,1929 sV yacht ausiliario da crociera (MAD) del Nob. Conelli de Prosperi 01.5 | 0.03 N
novem. 14,1929 | 7713V piano velico yacht ausiliario da crociera (Conelli) §
dicem. 9,1929 T80V yacht ausiliario da crociera (Conelli De Prosperi, Belgirate) 01.5 | 0.03 |Y-VI-2 §
gennaio 10,1930 719 M riduttore a catena p. yacht da crociera sig, Conelli ( niTav, 1) Y-11-4
gennaio 10,1930] 720 M tre tavole Y-1I-4
gennaio 10,1930 721 M riduttore a catena p. yacht da crocicra sig. Conelli (vista esternaTav. 3) Y4
aprile 24,1931 953V vacht MAD. Progetto di vela di cappa Y-11-4
gennaio 6,1932 | 1034V piano velico yacht ausiliario (Sig. Conelli) piang velico MONELL
agosto 31,1929 | 750V goletta ausiliaria da crociera (sig. Roncallo) 02.2 0.04 §
ottobre 4,1929 | 758V canotto a vela da diporto
dicem, 31,1929 | 783bis superficic velica deriva (2) D-VI-5
NEMO II per il signor Bruzzone
maggio 17,1929 74V canotto serie mt 5,50 ULL.PY. del Sig, Bruzzone Giuseppe, Pegli 0.06 | 000 [ N
agosto 14,1929 | 746V "Nemo II" piano di velatura §§
aprile 5,1937 | 1795V "Nemo II" piano di velatura §§
aprile 5,1937 1674 "Nemo II" piano di velatura §§
1930
LEDA 10Ton. (costruzione cantiere Costaguta)
gennaio 10,1930 792V "LEDA" ex 10 To. Da regata trasformata da crocicra (disegno rilevato dalla barca) 01.6 | 0.03 | Y-II-4 §
marzo 22,1930 | 792bis "LEDA" ex 10 Ton. Modificato 01.6 0.03 | YII-4
gennaio 30,1930 919V Leda trasformata - insieme 01.6 0.03 | Y-II-4 §
gennaio 30,1930 920V Leda trasformata - piano velico Y-Il-4
marzo 20,1930 819V canotto a vela 5.00 mt §§
goletta argentina
maggio 23,1930 | 835V vista lon ¢ cop. di goletta ausiliaria per Argentina 036 | 0.08 [Yvi2| §
maggio 23,1930 | 836V sezione longitudinale e orizz. Goletta ausiliaria 03.6 0.08 | Y-VI-2 §
maggio 23,1930 [ 837V sezioni trasversali 03.6 0.08 | Y-VI-2 §
maggio 23,1930 | 838V sezione orizzonatle :\mlvlla ausiliaria 03.6 | 0.08 |Y-VI-2 §
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maggio 23,1930 839V piano velico a Marconi goletta ausiliaria 036 | 008 §
maggio 23,1930 | 840V piano velico2® goletta ausiliaria 03.6 | 0.08 §
giugno 25,1930 | 847V yacht ausiliario da crociera 01.2 | 0.03
aprile 24, 1931 954V }'arhl ausiliario da crociera 01.2 0.03 §
ottobre 29,1930 | 889V canotto a vela 5.00 mt. §§
TWINS III 6m S.I.
novem. 10,1930 | 76V 6 Metri S.1., Sig, Oberti, Genova (Twins I, poi Bellatrix) 01.0 | 0.02 N
dicembre 3,1930 901V piano delle strutture Tuins 11l (approV. Bureau Veritas D-1II-1) Dv2 | §
dicembre 6,1930[ 902V piano velico 6 Mt. S.1 Twins Il D-V-1 §
dicembre 9,1930| 903V albero 6 Mt. S.1. Twins Il D-V-1
dicembre 9,1930, 904V bome e ferramenta 6 Mt. S.1 Twins [II D-V-3
dicem. 24,1930 | 755 M TWINS III attacco per bome all'albero
gennaio 9,1931 | 757 M verricelli per drizze - 6 Metri S.1. - TWINS 11l D-V-3
marzo 9,1931 770 M rollino p. TWINS III 6 Metri S.1. (insieme) D-V-3
marzo 9,1931 771 M rollino p. TWINS IIl 6 Metri S.. (dettagli)
maggio 12,1931 | 958V piano velico 6 metri S.1. Twins III (nuovo piano) D-V-1 §
giugno 3, 1931 969V 6 Metri S.I. Twvins [II (spinnaker 1931) D-V-1
febbraio 7,1932 | 1187V randa TWINS [II (ord. A Lapthorn) D-V-1
gennaio 10,1934 1287V fiocchi e spinnaker TWINS III (discgna inviato a Ratsey Lapthorn)
dicem. 24,1936 | 1631V piano di velatura BELLATRIX (ex TWINS 11Ty §
dicem. 31,1930 | 910V canotto a vela 4.50 mt. §§
ferramenti §§
1931
gennaio 9,1931 v canotto a vela ¢ a motore 0.05 0.02 N
gennaio 14,1931 78V canotto serie 12 Piedi (Sig. Croce) 0.04 0.01 | manca
giugno 20,1931 | 973V piano velico canottino 12 piedi D-VI-5 §
POFI yacht ausiliario da crociera costruzione n. 488 per il signor Renzo Bruzzo
ottobre 14,1931 997V vacht ausiliario da crociera (disposizioni) 02.0 | 0.04 | Y-II-1 §
ottobre 9,1931 | 997 bis yacht ausiliario da erociera 02.0 | 0.04 | Y-HI-1
ottobre 14,1931 | 998V vacht ausiliario da crocicra (piano velico) 02.0 | 0.04 | YII-1
ottobre 14,1931 | 999V vacht ausiliario da crociera (sezioni) 02.0 | 0.04 |YHLI
lucido piano di costruzione POFI §§
dicem. 2,1931 1020V POFI - sezioni longitudinali 02.0 | 0.04 |YII-1 §
dicem. 2,1931 1021V goletta ausiliaria costr. N. 488 sezioni trasversali (Tav. 1 eTav. 2) 02.0 | 0.04 | Y-NI-1
particolari sezioni §§
dicem. 10,1931 9V goletta ausiliaria Sig. Renzo Bruzzo (POFI) 02.0 | 0.04 N
dicem. 11,1931 | 1023V POFI - piano velico 02.0 | 0.04 |YII-1 §
dicem. 11,1931 | 1025V goletta ausiliaria Sig. Bruzzo (vela di cappa, spinnaker e 2° fiocco)
dicem. 18,1931 | 789 M ferramenta alberi POFI tav. la ¢ lia (Sig. Bruzzo) Y-II-1
dicem. 19,1931 | 1023bis POFI - piano velico §
dicem. 28,1931 | 790 M attacco per bome POFI Y-III-1
dicem. 29,1931 | 1027V paratie n. 7,8 e 9 goletta ausiliaria per sig. Ing. Bruzzo Y-II-1
gennaio 5,1932 | 1028V schema impianto acqua dolce (goletta ausiliaria sig. Bruzzo) (approvato RIIANUA (Y-IV-1) ¢ POF]) YA 1
genmaio 5,1932 | 1029V schema impianto acqua di sentina (goletta ausiliaria sig, Bruzzo) appr. RI It
gennaio 5,1932 | 792 M casse acqua per goletta ausiliaria - Sig. Bruzzo Y-11-1
gennaio 12,1932| 1030V schema impianto elettrico (goletta ausiliaria sig. Bruzzo) Y-III-1
gennaio 13,1932| 793 M gotti per testa alberi POFI - Sig. Bruzzo Y-II-1
genn. 17,1932 557 saletta - parete a murata destra §8
genn. 17,1932 | 560 cabina padronale: parete poppiera 5
genn. 17,1932 | 562 cabina padronale: parcte murata 5
gennaio 23,1932| 1035V schema di distribuzione luce elettrica (quadro) goletta ausiliaria sig. Bruzzo Y-11I-1
gennaio 25,1932 1036V (iua(lm di distribuzione -luce elettrica golma ausiliaria sig. Bruzzo Y1
febbraio 4,1932 | 1045V goletta ausiliaria da crociera per sig. Bruzzo POFL- albero di macstra Y-1V-2
febbraio 4,1932 | 1046V goletta ausiliaria da crociera per sig. Bruzzo POFL- albero di mezzana Y-IV-2
febbraio 4,1932 | 1047V goletta ausiliaria da crociera per sig. Bruzzo POFL- bome Y-II-1
febbraio 4,1932 | 1048V goletta ausiliaria da crociera per sig. Bruzzo POFI- bome della trinchettina Y-II-1
febbraio 4,1932 | 1049V goletta ausiliaria da crociera per sig. Bruzo POFL bompresso Y111
febbr. 15,1932 | 794 M verricello per goletta ausiliaria sig, Bruzzo (rullo ¢ ruota ad impronte) POFI YIII-1
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marzo 2,1932 795 M cassa deposito petrolio per motore goletta POFI Y-III-1 * ;
giugno 14,1932 | 1088V schema distribuzione luce elettrica "POFI" del sig. ing Renzo Bruzzo - Genova Y-II-1 * (:;:Ere P )mht e i i §
giugno 17,1932 | 1089V schema impianto elettrico "POFI" Y-1I-1 * SHARPIE
giugno 30,1932 [ 1095V schema impianto acqua -servizio igiene e sentina (POFI) Y-y-a # - N -
luglio 12,1932 | 1096V piano (Ivllvps!ru(turclic‘/, long. e (;iw. (POFI) (definitivo) Y-Iil-l * e L sH‘T\RPIE Pfam j-ms‘eme
luglio 16,1932 1097V sezioni trasversali (POFI) Y-MI-1 § * ;E:;:; ::::: dlel\l‘j::::tur('
agosto 14,1932 [ 113V viste (longitudinali ¢ coperta) goletta ausiliaria (Pofi) mt, 20,85 x 4,32 sig. Ing. Bruzzo § * e 16,193 | 13357 im0 velico LUISA 0.06 | 0.02
agosto 16,1932 | 1114V sezioni (longitudinale eorizzontale) goletta ausiliaria "POFI" sig. Ing. Bruzzo § * . LELLA Il per I'avv. Binda
o 1“}:’7 o 1(“ al“ll[l il B agosto 1931 | 1343V yacht ausilario dcrocicra LELLA o GIAN 018 | 0.03
marzo 23,1955 5463 [ lavori allo yacht "Pofi" Ing, Conte Lorenzo Bruzzo : * smodo 20, 9% 1537 ot sl b crocers v Bndh S
febbr. 29,1960 203V piano di L'o’sn'uzicmo (ricavato dal disegno originale 79V) § * chichuss? it XXY. pcltaslisio b C“Oflbm - Bfﬂda : o o8 100 = 5
o 13,1560 | ETOAY P T—— . = agosto 24,1934 | 1354V piano delle str\m.ure sigri Oberti ¢ March, Pallavicino 6 Mt. S.I._(approv. RI D-III-1) D-V;,
e P i | fber o velleo PO £ ; = ottobre 9,1934 | 1361V LELLA I (sezioni trasversali) (2 tavole) Y-IV-2
1932 3 ottobre 9,1934 | 1362V LELLA II - vista in pianta del pagliolato (1 tavolay YIV-2
b 10,1932 | 1050 NS, "N RN S5 = novem. 10,1934 | 866 M scatola riduttore catena p. LELLA 1l dell'avy, Binda Y-IV-2
WHISKY 5.1 per il sigaor Alfomss Brumas . novem, 10,1934 | 867 M schizzo per disposizione linea d'asse p. LELLA 11 dell'Avv, Binda Y:IV'Z
marzo 23,1932 | 80V 6 Metri 5.1 Sig. Alfonso Bruzzo (WHISKY) o1 [ 002 | N * = lial i% i = IT = = I.Wk i ; s
e 2,19% T ans vlco 6 M. 5. "WHISKY" ; 7 gennafc 4,1935 | 871 M’ sfatola fh riduzione ad ingranaggi p. LELLA Il Sig. Avv. Binda .
giugno 10,1932 | 1086V albero per 6 Metri S.1, "WHISKY" del sig Bruzzo ' * gennalo 10,1935 437 pano G e LELA T AL e
gennaio 9,1933 | 1169V fiocco per 6 Metri S.1. "Whisky" ] # i Rlag R AL B i - o Y,VIV;Z
VIYH B Sdvpecit Sign;)r — = genna?o 21,1935 sza M lubazlon»e g potabil - LELLA II Y-IV-2
Fo T T iano dele srattare VIRY * gennaio 22,1935 874 M schema impianto elettrico - LELLA 11 YIV-2
TR . gennaio izll :2 i7z x qu;ldr: dis:ilbuzionc luce - LELLA 1T 3{'2’3
f , P . P - gennaio 26, 57 macchina del timone LIV-2
z::::t 2351?;; 1:2;;\' Z]‘]‘r“;‘:;jo :“\’M'Lh:"ll‘”\‘l“;“;i?‘\ 1er'n o1 [ 002 | N - : gennaio 26,1935] 877 M sistemazione macchina del timone - LELLA I YIV-2
v 11 1| 6T o v T R — . ottobre _L9,19?4 1363V alberi per yachts di S. Inter. (schizzo per richiesta del peso secondo regolamento) DVI\V‘"I
]Lug;in 25,1932 | 1100V piano strutture VIKI 116 Mt. S.I. (L)TIH-I approvato R) § B L b'mf AL porielint i murata LFLLA L e
T TR BT T § - febbr. 26,]9337 880 M ferramenta per alberatura - LELLA II (Tav. 1) Y"IV:Z
Hoemn, 30158 | 1 —— T T - - febbr. 26,1 %i 881 M ferramenta per alberatura - LELLA 1I (fo\'. 2 371\;2
: : febbr. 26,1935 | 882 M ferramenta per alberatura - LELLA T (Tav. 3) YIV-2
ferramenti §§ # febbr. 26,1935 | 882 bis attacco bigo di carico YIV-2
luglio 30,1932 | 1103V vacht ausiliario da crociera 01.2 | 0.03 | Y-VI-2 § marto 5, 193? = TR lncappcnagng albero dimetsara Y’“'i
Wl T AL g e
T;:I;ro 3,193 | 1133V canotto a remi ¢ vela fuori bordo 006 | 0.02 [Dvis| § 335 bis cerchi per attacco bome (mewan) YIv2
gennaio 23,1933| 1179V STAR 0.07 | 0.02 |D-VI-2 § * o 13,1935 | 3% 4 fﬂ‘“‘f‘iﬁ i (LE-LLA) Y'.I‘i-z
S NG 3 aprile 11,1935 887TM cerchio p. bome vela verricello co::x drizza (LELLA) Y"I\’:z
aprile 11,1933 | 82v piano di costruzione ZINGARA (costr. Beltrami) 01.2 N aprfk D | s o T R s d? Lo Lo bRl
aprile 12,1934 | 1213V disegno complessivo ZINGARA § aprjie 1;: :i’ ijz z: amrfémmfﬁ.r - PTESLCET randa dimacstr (LELLA) :i:l,i
aprile 19,1933 | 1216V :;(;I;: :\l;\;m(‘:;’a 7.1,\';; :R; ((l'ns\r Bu:h\u) or2 | 003 [¥vI2 e T, ::Z:: :;;Lch:‘;,(“ (I.I-_LI).A) e
m S.1. per S.A.R. il Duca di Ancona * 7 o s ] " "
maggio 17,1933 | 1225V insieme yachta \ila 8 Metri per S.A.R. il Duca di Ancona 01.4 0.03 & aP"le S o fee Lo dsemarions 'md“ e —
dicem. 13,1933 | 1281V piano delle strutture 8 Metri $.1. "Bona” (approv. R.1./D-1Il-2) DIV-2 | § * stiobre 16,1934 13817 o — 0.03 | 001 |Dvis | §
gennaio 9,1933 | 1286bis piano velico BONA S.A.R. Duca di Ancona D-IV-1 ¥ ottobre 17,1934] 1382V canotto da diporto serie "LUPA" 0.03 | 0.01 [D-VI5| §
genmaio 9,1933 | 1286 piano velico BONA S.A.R. Duca di Ancona DAv-1 ] § * SABAUDIA 6mS.L '
— ik plangdellestrutiyre § Metri 3.1, YBiona? R lucido piano di costruzione 6m S.1. SABAUDIA 8
:]‘]':’/';”I’ 3‘)']];:' \:: ‘M 1: .:\:\Ili] :“I“l'jl(()):\'\‘kll’:;]:\l le)):‘; dlAncons oL | 0.08 l);l\\’—i § i ottobre 2)0,1992;4 i 3;?:[ piano di ]\‘Pla:lr:Ie\\,'ist‘a’\dl cljgclm 6 Mt 5.1 R.ELY, SABAUDIA gl/l ;
marzo 30,193+ | 1316V pianta dei bagli SMt 5.1 BONA DIV-2 | § * gonnalo 26,1935 142 by wlp B ST &
aprile 12,1934 | 849 M Ia YIS — ——— : * g 2195 | BN i Sl b REL (SABAUI,)IA) 2 | N, -
aprile 13,193 | 850 8 Metri 8.1, BONA verricell per drizze vele (insiome) s " gf‘nnam 20,1935 ]A—H‘)\{ piano l?clvhi\g?l 6 Mt.S.I. - RELV. (approvato RI D-III-T) D-V-2 i;
aprile 13,1934 | 851 M 8 Metri S.I. BONA rulli per verricelli (dettagli) D-IV-3 * g\Ugnt‘) AL 13,8”, £ \ElfCD L &
dicem. 29,1936 | 1632V piano velico § Metri S.I. BONA 5 P genmaio 4, 1938 | 1801V [;A;(nl(;;:u: Sf;lil.'\UDI.'\ §
mageio 22,1939 progetto di trasformazione di un 8m .1 bl t ottobre 27,1934 | 1388V modif., \-e]el:‘IRI‘SiA (v. stazza nuova) D-v-5
piano velico di trasformazione di 8 Metri S.1. BONA * Tioam. 31,193 | 1410V A GVEET. D
g 15,1933 1276 s B Mo Ao % febbraio 16,1935 90V f{:‘;};iz;l (.R[lSIl;\ (riclal);jml(j (%all'Ar.scnale della Spezia) 01.1 0.02 N




o

Data disegno n comm.ssa  descrizionelungh, largh. archivio  disp. note Data disegno n° comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
ottobre 28,1934 | 1392V albero di maestra RAMAH del Barone Fassini maggio 13,1937 | 1688V yacht "Maene" piano di velatura
ottobre 28,1934 | 1393V dettaglio crocetta p. albero di maestra "RAMAH" BAMBETTA 6m S.L.
novem. 30,1934 | 1395V RAMAH (del Barone Fassini) progetto di applicazione del piombo giugno 15,1937 | 1705V "Bambetta” piano delle stratture
febbraio 16,1935 879 M crocetta p. albero di maestra RAMAH del barone Fassini Y-VI-2 luglio 17,1937 | 1718V "Bambetta” piano velico
211935 95V elic F . V1.2
agosto 21,1935 | 1495V piano velico RAMAH (barone Fassini - Roma) Y-VI-2 aprile 27,1938 1843V "Bambetta” piano velico
TWINS IV 6m S.1L. per i signori Oberti k 9V "Bambetta" 6m S.1. piano di costruzione
piano di insieme Twins IV § % 1938
agosto 24,1934 | 1354V piano delle strutture 8§ i BAU BAU 6m S.I
ottobre 1,1934 87V 6 Mt. S.I.TWINS IV 01.1 0.02 N ¥ lucido piano di costruzione 6m S.I. BAU BAU
ottobre 24,1934 | 1367V piano velico 6 Mt, $.1, TWINS IV D-V-1 § * maggio 18,1938 | 1849V vacht "Bau Bau" piano delle strutture
" 914 Q64 co Rocchi otri S MTe /INS IV /- i
ottobre 30,1934 | 864 M attacco fiocchi 6 Metri S.I. RYCI e TWINS IV D-V-3 ¥ agosto 23,1938 | 1889V yacht "Bau Bau" piano di velatura
novem. 9,1934 | 1376V piano dei bagli 6 Mt. S.L.TWINS IVR.Y.C.L D-V-2 § % ferramenti
novem. 15,1934 | 868 M ferramenta per velatura 6 Metri S.1 D-V-3 A
novem, 24,1 f34 8§70 M verricelli per drizze - 6 ?\hm TWINS [V e R.Y.C.I, D-V-1 il febbr. 1, 1950 3718V progetto di trasformazione "Grazia IV"
nllarm 8,1935 | 1437V fiocchi (ordinati) 6 Mt. S.I TWINS IV D-V-1 * febbr. 1, 1950 | 3719V progetto di trasformazione "Grazia IV"
ice 56V 3 JINS IV -V *
“I‘:ll“‘?} ‘;9;550 ;;(5) : randa 6 ;“l‘ S I[:}:z;;’z (I" T D-v-1 : - giugno 13,1938 | 1863V yacht ausiliario m.15.00 - disegno complessivo
aprile 13, piano velatura ESPERIA (ex NS N i LIGHTNING classe "Fulmine"
aprile 13,1950 | 3761V progetto trasformazione ESPERIA § # settem, 11,1938 | 265-6T pians velict {dlsegns Sparkman & Siephens)
R.Y.C.I. 6m S.L (poi GRAZIA IT) * dicem. 29,1938 | 265-2T piano delle strutture (disegno Sparkman & Stephens)
ottobre 1,1934 86V 6 Mt. S.I. per R.Y.C.I. 01.1 0.02 N * i B i
5 > - 265-2T piano di costruzione
ottobre 24,1934 [ 1368 V piano velico 6Mt. S.I R.Y.C.I. RATIN D-V-1 § ¥ 265-2T piano delle strutture
genmaio 23,1935 | 1420V fiocco (ordinato a Ratsey) G IA Il (ex RY.C.L)) 6 Mt.S.I D-V-1 * 265-6T piano velico
febbraio 9,1935 | 1423V sezioni 6 Mt. S.1. GRAZIA (ex RYCI) (scala 1:20) th\‘ugno per stazza D-V-2 § * KIEFTHEBI 6m S.I
maggio 8,1936 | 1563V piano di velatura. GRAZIA 11 § p ottobre 10,1938 | 1901V "Kiff Thebi" piano di velatura
febbr. 28,1938 1821V piano di velatura GRAZIA 11 § ¥ ottobre 6,1938 | 1902V "Kifl Thebi" piano delle strutture
maggio 29,1941 | 2339V piani generali RATIN (ex Grazia II) § ik marzo 20,1939 | 1974V "Kiff Thebi" piano di velatura
ferramenti
novem. 13,1934 | 1378V canotto da diporto 5.90 mt. 8§ TWINSV_6m S.L per i signori Oberti
dicem. 3,1934 | 1400V canotto a vela 005 | 001 |D-VI4) § ottobre 21,1938 | 1907V "Twins V" piano di velatura
1935 5 i i
novem, 5,1938 | 1912V "Twins V" piano delle strutture
gennaio 11,1935 | 1414V piano velico MONE] DAlL4 | § % PINUCCIA_ 8m S.1. per il comm. Rizzoli
7 STAR * i i
= ottobre 26;1938| 1911V "Pinuccia’ 8m S.1. - piano velico
gennaio 12,1935| 1415V STAR disegno di insieme 007 | 002 |D-VI2| § i novem. 3,1938 "Pinuccia’ 8m S.1. - piano delle strutture
agosto 1,1935 912 M attacco spostabile per le sartic "STAR" D-VI-2 *, paricolari albero - verricello
agosto ::;;E Z} i :: ~"1>1w"; ‘1 l"‘“' P‘:‘g *TP:;:‘"W‘LO albero "STAR" gl;i * maggio, 1967 | 106V lucido piano di costruzione 8m S.1. "Pinuccia”
agosto 4} attacco del bome "ST -VI-
g i = 1939
agosto 81935 | 918 M STAR" attacco stragli D:VI2 * gennaio 20,1939] 1947V vacht ausiliario m.15.00 - disegno complessivo
STAR piani di costruzione §§ i marzo 17,1939 | 1973V iario m.15.50 - disegno complessivo
particolari alberatura e ferramenti b * giugno 6,1939 | 2007V io m.13.80 - disegno complessiva
particolari alberi ¢ vari 8§ - giugno 6,1939 | 2008V yacht ausiliario m.13.80 - discgno complessivo
particolari ferramenti 8§ * yacht ausiliario m.15.00 - disey lessi Berlingeri
: - : y s .15, gno complessivo per Berlingeri
febbraio 20,1937) 1656 V STAR disegno di insieme § | " setrem. 18,1939 | 2058V goletta m. 28.00 - piano orizzontale ¢ sezioni
settem. 21,1946 R Phocnix ¢ Argo - piani costruzione $§ * settem. 18,1939 | 2059V goletta m. 29.00 - piano di velatura
febbraio 7,1947 | 3347 STAR piano di velatura 3§ * ) R2 ZEFIRUL 6m S.I
febbraio 15,1949| 3532V STAR alberatura § * ottobre 24,1939 | 2080V "R2" piano dell strutture
ottobre 25,1939 | 2082V iano della velatura
giugno 1,1935 | 91V canotto seric "LUPA" 0.03 | 0.0t N * 1940 ;
ott. 26,1935 | 93V vacht ausiliario da crociera (progetto) OL; |00 ] N settem. 30,1940] 2235V vacht ausiliario MADALENA - sezione orizzontale
1936 7
1941
luglio 16,1936 1590V canotto mt. 3.25 serie SIRENA 8§ giugno 14,1941 2342 canottino 4 mt.
luglio 16,1936 | 1591V canottino mt, 3.25 seric LUPA §§ £ 1942 Y
ottobre 4,1936 | 1608 V piano dlinsieme deriva S.N. 8§ VITTORINA )vach( ausiliario
1937 luglio, 1942 531 yacht ausiliario "Vittorina" - linee d'acqua
MA 6m S.L agosto, 1942 531 yacht ausiliario "Vittorina" - sczioni longitudinali
luglio 13,1936 | 1589V yacht "Maene" piano di velatura 8§ novembre, 1942 | 531 yacht ausiliario "Vittorina" - piano di velatura
yacht "Maene'" vista coperta e sezioni b dicembre, 1942 531 vacht ausiliario "Vittorina" - piani strutturali
agos. 12,1936 | 1598V yacht "Maene!' - piano dei bagli §§
nov. 11,1936 1612V yacht "Maene"" piano di velatura 8§ settem., 28,1942 "FALCO" 5,50 S.N. - piano generale
genn, 12,1937 | 1639V yacht "Maenc" piano di velatura §§ "FALCO" 5.50 S.N. - piano costruzione
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Data disegno

comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

"FALCO" 5.50 S.N. - piano di velatura

4

ottobre 12,1942

2580

yacht da crociera mt. 9.60 - disegno complessivo

ottobre 15,1942

2583

5.50 S.N. - piano velico

7 |

1945

novem. 16,1945

2857V

classc internazionale "snipe” numero velico 4 - discgno complessivo

classe internazionale "snipe" - piano delle strutture

classe internazionale "snipe” - piano velico

RADAR  6m S.I. (1-62) per il signor Luigi Gianoglio

dicem. 14,1945

2864V

piani delle strutture

febbario 15,194¢|

2877V

piano di velatura

dicem. 18,1945

2865V

piano di costruzion GIAN

novem. 15,1948

3475V

disegno completo GIAN

Z |G |7 |

1946

marzo 23,1946

2887V

piani generali $m

P

CAROLY yawl ausiliario da crociera per il signor Riccardo Preve

gennaio 31,1946

CL-43

ello modello HDA - Ideal Windlass Co.

ve

ottobre 14,1946

3678V

macchina del timone

3679V

alberatura, incappellaggio dell'albero di macstra (lucido)

3687V

corpo del verricello alza vela (lucido)

ottobre 30,1946

3025V

piano generale e velico (yawl m. 23.00)

febbraio 10,1947

3095V

piano di velawra

GG\ Z % 2 %

febbraio 22,1947

3715 M

albero di maestra - attacco per bome

| | | | |omm

marzo 3,1947

3113V

piano delle strutture

Z |

maggio 26,1947

3274V

deck house

maggio 27,1947

3538V

ruota comando timone

settem. 29,1947

9

albero di maestra

ottobre 6,1947

3279V

albero di mezzana

Gz G\

ottobre 11,1947

3675 M

bome di maestra e mezzana

ottobre 15,1947

3284V

sartiame

ottobre 28,1947

3681V

albero di maestra - attacco sartiame ¢ paterazzini crocetta

= === =<===[==|===]=[=

novem. 6,1947

3300V

asta per spinnaker

Z |z |7z %

novem. 13,1947

3692 M

albero di maestra - cerchi attacco bome

novem. 25,1947

3696 M

albero di maestra - incappellaggi per sartic ¢ paterazzini

novem. 25,1947

3698 M

albero di mezzana - attacco per crocetta, sartic ¢ paterazzini

|z o | o | |z | | [omo | |

novem. 28,1947

3699 M

albero di mezzana - attacco per crocetta, sartic ¢ paterazzini

dicem. 17,1947

3712V

albero di maestra - verricello drizza

Z |z |z |22

gennaio 15,1948

37271 M

albero di maestra - attacco piastra stralli fiocchi

gennaio 23, 1949

3339V

piano di velatura

febbraio 3,1948

3736 M

albero di mezzana - attacco estremita bome ccarrello

marzo 5,1948

3762 M

deriva mobile

aprile 11,1948

3387V

cofano locale marinai

aprile 12,1948

3802 B

bitte - 4 pezzi

aprile 14,1948

3388V

cofano sala da pranzo

aprile 16,1948

3391V

piano delle strutture

aprile 29,1948

3432V

chettina: attacco per paranco (lucido)

maggio 7,1948

3816 M

albero di macstra - attacchi per paranco bome

maggio 18,1948

3403V

deck house

2z |z |0 | |2 |oom | |om | |o | |

maggio 28,1948

3409V

piano delle attrezzature e manovre

giugno 25,1948

3419V

sistemazione locale motore

agosto 8,1948

3372V

plancia di sbarco

3476V

artiame - schizzo per modellino

A

house principale

B

piano gencerale alberatura

C

non precisato

D

sartiame

3734V

albero di maestra:gotto attacco estremita spinnaker (lucido)

3820V

trinchettina: attacco per paranco (lucidoy

A A A A A A A

agosto 27,1956

azione invasatura ed

prep: aggio yacht "Caroly"

.

13§

Data disegno n° comm.ssa  descrizionelungh, largh. archivio  disp. note
scttem, 26,1956 lavori di riparazione ¢ modifica yacht "Caroly" ~ Sig. Riccardo Preve
(commesse dal n. 5624 al n. 5632)
ottobre 10,1973 | 000-2-1 nuova pinna fissa Y
sezioni varie Y -
vele e ferramenti (particolari) T
tavole di impianti Y-
particolare coperta Y
particolari vari timone ¥
schizzi vari cabine Y -
sezioni con arredamento Y-
particolari arredamento IS
inpianto nafta Y-
casse nafta
ottobre 18,1946 | 3010V yacht ausiliario da m. 16.00 - piano complessivo
ottobre 26,1946 | 3016 canottino 3.60 mt.
ottobre 30,1946 | 3024V yacht ausiliario da m. 14.35 - piano complessivo
novem. 6,1946 | 3028V yacht ausiliario da m. 15.00 - piano complessivo
novem. 18,1946 | 3034V yacht ausiliario da m. 15.00 - piano complessivo
novem. 19,1946 | 3037V yacht ausiliario da m. 12.00 - piano complessivo
SA-VOIX 5m S.I (I-3) per il signor Pierluigi Roccatagliata
dicem. 14,1946 | 3055V § Metri Serie Internazionale del dott. PL. Roccatagliata piano di velatura
dicem. 31,1946 | 3062V 5 Metri Seric Internazionale piano velatura "Savoix"
1947
ROBUR yawl ausiliario da crociera per il dottor Foresio
febbraio 13,1947| 3101V yacht a vela con motore ausiliario - piano di velatura 16.00
marzo 22,1947 | 3130V piano delle viste
marzo 22,1947 | 3133V piano delle viste
aprile 3,1947 [ 3183V piano delle strutture
maggio 12,1947 | 3173V deck house yawl ausiliario
maggio 17,1947 | 3179V timone (non eseguito)
maggio 28,1947 | 3190V piano complessivo
agosto 28,1947 | 3620V schema impianto elettrico
particolari albero
oblo
sistemazione paglioli
sezioni con arredamento
verricello salpa ancore e strozzatura
distanziatore
particolari macchina timone
particolari motore
CIOCCA 5m S.L - (I-4) - progettoTore Holm per il dottor Enrico Massimo Poggi
febbraio 2,1947 | 3093V S Metri Serie Internazionale n. 4 del dott. G.M. Poggi piano di velatura "Ciocca”
marzo 22,1947 | 3134V yacht ausiliario da m, 16,00 - piano di velatura
MANUELA 5m $.I (I-5) per il dottor Beppe Croce
marzo 31,1947 | 3142V 5 Metri Seric Internazionaleper Sig. dott. Beppe Croce piano di_ velatura
5 Metri Serie Internazionale piano dedlle strutture costruzione n. 4-vela n. 6 "Manucla"
piano dellc strutture (a matita)
lucido disegno per modello 5m $.I. "Manucla"
VIOLETTA 5m S.I. (I-5) per il signor Gino Alquati
aprile 12,1947 | 3147V 5 Metri Serie Internazionale - piano di velatura "Violetta" -5 §§
luglio 22,1947 | 3229V 5 Metri Seric Internazionale "Violetta” del signor Alquati piano di velatura da diporto §5
SAGRACE ex 12m S.I. Estrilda
maggio 2,1947 | 3163V "Sagrace" (ex 12m S.L Estrilda) - pianta dei bagli (trasformazione per crociera)
gennaio 29,1948 3341V "Sagrace" (ex 12m S.I. Estrilda) - piano velico
marzo 27,1948 | 3381V "Sagrace" (ex 12m. S.I. Estrilda) - sezioni longitudinali

"Sagrace" (ex 12m. S.I Estrilda) - profilo ¢ coperta I progetto

"Sagrace” (ex 12m. $.1. Estrilda) - sezioni varie (a matita)
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Data disegno n° comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
"Sagrace" (ex 12m. .1, Estrilda) - particolari impianti
"Sagrace” (ex 12m. $.1. Estrilda) -motore
"Sagrace" (ex 12m. S.I. Estrilda) - allestimento impianti
"Sagrace" (ex 12m. S.1. Estrilda) - particolari alberatura
MIRANDETTA 5m S.1. (I-9) per i signori Andrea ¢ Enrico Costa
giugno 30,1947 | 3212V 5 Metri Seric Internazionale per sigri fratelli Costa_piano di velatura §§
aprile 7,1949 3566 V 5 Metri Serie Internazionale pe ri fratelli Costa piano di velatura §§
aprile 12,1949 | 3148V 5 Metri Serie Internazionale per sig.ri fratelli Costa piano di velatura §§
maggio 24,1950 | 3810V 5 Metri Serie Internazionale per sig.ri fratelli Costa_progetto di trasformazione 8§
RINA 5m S.I. (I-13) per il dottor Giacomo Rubaudo
giugno 27,1947 | 3211V 5 Metri Serie Internazionale "RINA" del dott. G. Rubaudo piano di velatura
luglic 30,1947 | 3235V 5 Metri Seric Internazionale "RINA" del dott. G. Rubaudo piano delle strutture
ottobre 16,1947 | 3285V 5 Metri Serie Internazionale "RINA" del dott. G. Rubaudo piano di velatura da diporto
marzo 3,1948 3367V 5 Metri Serie Internazionale "RINA" del dott. G, Rubaudo piano di velatura
ottobre 16,1950 | 3862V 5 Metri Serie Internazionale "RINA" del dott. G. Rubaudo piano di trasformazione
ottobre 16,1950 | 3862V 5 Metri Serie Internazionale "RINA" del dott. G. Rubaudo piano di trasformazione
settem. 18,1947 | 3265V yacht ausiliario dam. 32.00 - disegno complessivo §§
settem. 19,1947 | 3266V yacht ausiliario da m. 27.00 - disegno complessivo §§
dicem. 10,1947 | 3321V ketch ausiliario da crociera - disegno completo (m. 15.00 x 3.80) §§
CIOCCA 6m S.I. - (I-64) - progetto Sparkman & Stephens
per il dottor Enrico Massimo Poggi e Adolfo Carpaneto
giugno 5,1938 292 piano delle strutture (disegno Sparkman & Stephens) §§
dicem. ,1946 788 piano delle strutture (disegno Sparkman & Stephens)
dicem, 15,1947 | 794/2 lines plan _(disegno Sparkman & Stephens) §§
dicem. 31,1947 | 794/4 construction sections (discgno Sparkman & Stephens) 8§
gennaio 5,1948 | 794/5 construction elev. Deck fittings  (disegno Sparkman & Stephens) §§
gennaio 9,1948 794 piano velico (disegno Sparkman & Stephens) §§
ferramenti §§
fissaggio del fasciame §§
marzo 11,1952 5065 | costruzione n. 1 albero in spruce per 6 mt. 8.1 "Ciocca lI' Dr. Ing, Enrico Massimo Poggi
maggio 24,1952 5092 | messa in ordine albero 6 mt. "Ciocca II" e riparaz. Ferramenti Dr. Ing. Enrico Massimo Poggi
1948
luglio 21,1948 | 3428 disegno complessivo 12m §§
agosto 13,1948 | 3434V ketch ausiliario da crociera - disegno completo (m. 16.00) §§
ottobre 14,1948 | 3469V motor sailer m. 12.50 piano generale
ottobre 30,1948 | 3471V ketch ausiliario da crociera - disegno completo (m. 15.00 x 3.80) §
novem. 15,1948 | 3475V ketch ausiliario da crociera - disegno completo (m. 15.00 x 3.80) 5§
1949
febbraio 5,1949 | 3523V motor sailer m. 17.00 piano generale -prog, A §§
febbraio 5,1949 | 3524V motor sailer m. 17.00 piano gcncralt -prog. B 8§
febbraio 5,1949 | 3525V motor sailer m. 17.00 piano generale -prog. € 5§
marzo 13,1949 | 3548V motor sailer m. 17.00 piano gencrale -prog D §
LUPA 6m S.1. - (I-65) - per i signori dottor Luigi Passardi e dottor Paolo Cravenna
luglio 21,1949 | 3615V "Lupa” piano velico §
agosto 16,1949 | 3632V "Lupa” piano di velatura 5
agosto 16,1949 | 3633V "Lupa" piano di velatura 8§
novem. 29,1949 | 3692V "Lupa” piano delle strutture §§
ferramenti - verricelli 8
4928 | lavori a Genova al 6mt, S.I. "Lupa" dr, Passardi
luglio 7,1951 4942 | costruzione bozzelli e manette per 6 mt. "Lupa" Dr Passardi
ottobre 30,1951 4999 | sharco dal camion e lavori al 6 mt. "Lupa" Dr. Passardi
dicem.2,1951 5015 | costruzione n. 1 albero in spruce per 6 mt. "Lupa" completo di ferramenti Dr. Passardi
maggio 26,1952 5093 | scarico dal camion ¢ lavori al 6 mt. S.1. "Lupa" D, Passardi
agosto 5,1949 | 3629V yacht ausiliario da m. 12.50 - disegno complessivo §8
COLIBRI' 4.50 8.N. - per il signor Luigi Buzzi
settem. 3,1949 | 3642V "COLIBRI" piano generale 8§
glugno 26,1952 5104 | lavori di verniciatura al 4.50 S.N. "Colibri" Rig. Luigi Buzzi

L33

Data disegno n® comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
agosto 1,1956 5603 | riparazione albero al 4.50 S.N. "Colibri" ¢ lavori  Sig. Buzzi Luigi
settem. 10,1949 | 3649V "DELTA" - 5.50 S.N. Piano generale §§
VIOLETTA II 6m S.L - (I - 66) per il signor Gino Alquati
novem. 23,1949 | 3689V "Violetta II" piano delle strutture $§
novem. 29,1949 | 3692V "Violetta II" piano velico §
maggio 5,1951 4910 | lavori a Genova al 6mt. S.I. Violetta sig, G. Alquati
luglio 7,1951 4943 | alaggio e lavori al 6 mt. "Violetta” sig G. Alquati
febbr. 20,1952 5056 | costruzione ferramenti vari al 6 mt. "Violetta" sig. Gino Alquati
novem. 22,1952 5165 | scarico dal camion e lavori di riparazione al boma e albero 6 mt. S.I. "Violetta" Sig. Gino Alquati
aprile 22,1953 5240 | scarico dal camion e lavori al 6 mt.S.I. "Violetta" Sig, Gino Alquati
REGISTRO COMMESSE 1951 - 1961
1950
maggio 5,1950 | 3784V yacht ausiliario da m. 9.60 - piano complessivo §§
maggio 26,1950 | 3797V motor sailer m. 12.30 piano generale §§
MIRANDA IV lavori - I classe RORC -
progetto J. Laurent Giles per il dottor Carlo Ciampi
agosto 18,1950 | 1462 disegno di Laurent Giles & Partners - offset sheet §§
agosto 18,1950 | 1467 disegno di Laurent Giles & Partners - body §§
ottobre 30,1950 1465 disegno di Laurent Giles & Partners - 11m W.L. aux cutter yacht - sail plan §§
novem. 21,1950 | 1463 disegno di Laurent Giles & Partners - 11m W.L. aux cutter yacht - construction plan §§
novem. 21,1950 | 1464 disegno di Laurent Giles & Partners - 11m WL. aux cutter yacht - general arrangment 5y
luglio 3,1951 4941 | alaggio, pulizia, pitturazione ¢ varo vacht "Miranda IV" Sig. Ciampi
ottobre 13,1951 4972 | preparazione alaggio ¢ alaggio all'vacht da mt. 16 "Miranda IV" Comm. Ciampi vedi comm. 4990
ottobre 24,1951 lavori di riparazione allo yacht da mt. 16 "Miranda" Comm, Ciampi
(commesse dal n. 4990 al n. 4997)
febbr. 28,1952 5057 | costruzione nuova invasatura per vacht "Miranda IV" comm, Ciampi
febbr. 28,195 5058 | costruzione din. 1 tangone per spinnaker "Miranda IV comm. Ciampi
luglio 5,1952 5107 | scarico dal camion e lavori di riparazione albero yacht Miranda  Comm. Ciampi
luglio 7,1952 4143 Miranda IV piano generale §§
scttem, 19,1952 5136 | preparazionc alaggio ¢ alaggio yacht "Miranda IV" Comm. Carlo Ciampi
settem, 9,1952 lavori di riparazione allo yacht da mt. 16 "Miranda" Comm. Ciampi
(commesse dal n. 5138 al n. 5142)
giugno 18,1953 5254 | lavori a Genova sull'yacht "Miranda V" _Soc. Stabili < Terreni (Com. C. Ciampi)
ottobre 17,1953 5276 | preparazione alaggio e alaggio yacht "Miranda V" Comm. Carlo Ciampi
ottobre 30,1953 5279 | lavori di riparazione allo yacht "Miranda" Comm. Carlo Ciampi {(commesse da A a 0)
febbr. 25,1954 | 4365V cutter Miranda IV - piano velico dopo le modifiche del novembre 1953 §§
ott. 31,1954 * cutter yacht Ciampi - schema chiodatura fasciame §§
febbraio 7 1955 5450 | costruzione scaletta in mogano per yacht "Miranda [V" e lavori a Genova per timone
febbr. 27,1958 5741 | lavori a Genova e in cantiere vacht "Miranda IV"  Soc. Stabili e Terreni
novem. 14,1958 5782 | scarico invasatura e alaggio yacht "Miranda [V" - lavori  Soc. Stabili ¢ Terreni
febbraio 1 1960 5868 | lavori a Genova ¢ in canticre yacht "Miranda IV" Soc. Stabili e Terreni
novembre, 1950 | 1464 disegno Laurent Giles & Partners §§
sett. 6,1951 4008 disegno §§
luglio 2,1952 | 4143 disegno §§
settem. 20,1950 | 3853V keteh ausiliario da crocicra - disegno completo (m. 21.00) §§
LANZEROTA - III classe RORC - progetto Pietro Baglietto, armatore lui medesimo
dicem. 9,1950 3916V Iucido piano velico LANZEROTA §§
gennaio 21,1952 4064V sezioni longitudinale LANZEROTA §§
maggio 21,1953 5247 | alaggio e lavori all'yacht"Lanzerota” Dr. Filippo Riva
dicem. 21,1950 | 3897V motor sailer m. 12.30 piano generale §8§
1951
3902 classe internazionale "dragone” - piano generale delle strutture §§
3903 classe internazionale "dragone” - piano coperta e sezione longitudinale §§
3904 classe internazionale "dragone” - piano velico 5§
dicem. 30,1953 | 4346 clsse internazionale "dragone” - piano velico 58
3902 classe internazionale "dragone” - piano delle strutture (disegno inglese) §§
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Data disegno n°® comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
3902 classe internazionale "dragone” - piano velico (discgno inglese) 5§
gennaio 29,1951 costruzione n° 2 Lightning Marina ltaliana (commesse dal n. 4847 al 4851)
gennaio 11,1951 | 3909V motor sailer m. 16.00 piano generale §§
gennaio 17,1951 3914V motor sailer m. 17.00 piano generale 8§
ISKA lavori
797C piano di costruzione (a matita) 8
7625 piani generali disegno di Laurent Giles & Partners) §§
4360V1 progetto di modifiche §§
4360V2 progetto di modifiche §§
particolare asse-elica-astuccio §§
marzo 1,1951 preparaz. alaggio, alaggio e lavori al 12 mt. "ISKA" M. Jacques Ségard (commesse dal n. 4855 al
marzo 24,1951 yacht ausiliario "ISKA" - sistemazione motore rigido §§
marzo 24,1951 | 4186V yacht ausiliario "ISKA" - sistemazione motore su sospensione elastica §§
marzo 24,1951 | 4187V yacht ausiliario "ISKA" - modifica scarico gas combusti §§
marzo 30,1951 | 3937V invasatura yacht "Lella" per alaggio vacht "ISKA" 5§
yacht "ISKA" - linca asse §§
aprile 16,1951 | 4193 M yacht ausiliario "ISKA" - lavori eseguiti alla linea asse elica §§
gennaio 7,1952 5037 | preparaz. alaggio, ahggio al 12 mt, "ISKA" M. Jacques Ségard
febbr. 14,1952 lavori di riparazione al 12 mt. "Iska" Mr. Jacques Ségard (commesse dal n. 5049 al n. 5053)
marzo 5,1952  [4315 M yacht ausiliario "ISKA" - astuccio ¢ linea asse con mozzo speciale per palle reversibili §§
marzo 5,1952 4316 M yacht ausiliario "ISKA" - linca asse elica -posizione boccole Rextex §§
aprile 9,1953 5234 | preparazione alaggio, alaggio yacht "Iska" ¢ lavori di riparazione Mr. Jacques Ségard
aprile 2,1954 5348 | lavori a Genova e cantiere yacht "Iska" Mr. Jacques Segard
febbr. 14,1955 5454 | preparazione invasatura ed alaggio yacht "Iska" Mr. Jacques Ségard
aprile 5,1955 lavori all'yacht "Iska" Mr. Jacques Ségard (commesse dal n. 5464 al n. 5468)
febbr. 2,1951 3918V yacht ausiliario da m. 12.00 - disegno complessivo §§
MANUELA lavori
marzo 27,1951 lavori di riparazione al Dragone "Manuela"
gennaio 3, 1952 5031 | costruzione n. 2 rotaie con carrello per sartie volanti per dragone Dr. Beppe Croce
CERIDA lavori
771938 sezioni verticali ed orizzontali (disegno Laurent Giles & Partners) 8§
marzo 27,1951 preparazione alaggio, alaggio ¢ lavori allo-yacht da crocicra "Cerida” sig. Giuscppe Frua 5
(commesse dal 4877 al 4883)
maggio 2,1951 3952V piano velico "Cerida" §§
ottobre 17,1951 4982 | preparazione alaggio ¢ alaggio allo yacht da crociera "Cerida” sig. Giuseppe Frua
novem. 12,1951 lavori di riparazione allo yacht "Cerida" Sig. Giuseppe Frua (commesse dal n. 5001 al n. 5006)
marzo 3,1951 4891 | costruzione n, 2 alberi ed n, 1 boma, per dmgnni‘ an})ln‘li di ferramenta Circolo Canottieri Nap« i
aprile 3, 1951 4892 | scarico dal camion e lavori al dragone "Tergeste"
agosto 29,1951 4953 | costruzione n. 2 timoni per dragoni "Tergeste" e "Istria" Dr. Bruno Abba Yacht Club Adriaco
aprile 23, 1951 costruzione n. 2 lightning cav. Cesare Ratti, cav. Enrico Pennisi (commesse dal n. 4897 al 4901)
ottobre 11,1951 4025V motor sailer m, 10,50 piano generale §§
BALDANZA
febbraio 22,1951] 3924 "Baldanza" disegno completo §§
maggio 4,1951 4911 | lavoria Genova ed in cantiere all'yacht "Baldanza" (ex Ella) Ing. Giacomo Bruzzo
marzo 27,1952 5074 | lavori a Genova ed in cantiere all'vacht "Baldanza” (cx Ella) Ing Giacomo Bruzzo
aprile 21,1953 5238 | lavori a Genova e in cantiere all'yacht "Baldanza" Ing. Giacomo Bruzzo
settem, 23,1953 5274 | lavoria Genova e in canticre all'yacht "Baldanza" Ing Giacomo Bruzzo
giugno 6,1951 4933 | messa in ordine della star "Galatea" Rag Guido Ferrari
giugno 26,1951 costruzione n. 1 5.50 S.N. Cantiere (vedi comm. 5119) (commesse dal n. 4934 al n. 4938)
luglio 2,1951 4939 [ costruzione di n. 1 albero in spruce, per dragone, completo di ferramenti
(rotaia, aragosta, pennaccino) Sig. Pisano Federico Genova
luglio 28,1951 4948 | costruzione n. 1 albero per lightning senza ferramenti Cav. Enrico Pennisi
agosto 27,1951 4951 | costruzione n. 1 albero per lightning con ferramenti e doppio attacco per tangone Marina Militare
agosto 27,1951 4952 | alaggio ¢ disarmo al canotto a vela "Zaira”  Sig, Luigi Villani
(alato con mare mosso da 8 operai impicgando circa 2 are cad.)
ottobre 2,1951 | 4016V disegno completo ketch m. 23.66 §§
ottobre 4,1951 4017V }q\\\ ausiliario da crociera LOA 21,56 §§
ottobre 10,1951 4970 | scarico dal camion e lavori alla Star "Baffa" Dr. Enrico Sironi, poi "Livia" Sig. Mario Mazzola
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agosto 21,1951 | 3998V vacht ausiliario da m. 13.20 - piano complessivo §8
agosta 23,1951 | 4001V yacht ausiliario da m. 15.80 - piano complessivo §
agosto 31,1951 | 4005V vacht ausiiario da m. 12.00 - piano complessivo §§
settem. 15,1951 | 4013V yacht ausiliario da m. 15.80 - piano complessivo 8§
scttem. 26,1951 | 4014V vacht ausiliario da m. 15.80 - piano complessivo §§
ottobre 8,1951 | 4020V yacht ausiliario da m. 17.30 - piano complessivo 8§
ottobre 18,1951 | 4027V yacht ausiliario da m. 15.35 - piano complessivo §§

MAIT - I classe RORC - per il signor Italo Monzino e ing. Michele Orsenigo
ottobre 17,1951 costruzione n. 1 )'acht ausiliario damt. 15,35 x 3,43 comm. Italo Monzino "MAIT"
(commesse dal n. 4973 al n. 4981)
novem. 15,1951 | 4037 lucido piano dei lcgni MAIT
febbr15,1952 | 4077 lucido "Mait" cutter ausiliario da crociera -sistemazioni interne §§
febbr. 15,1952 4077 "Mait" cutter ausiliario da crociera -sistemazioni interne 8§
luglio 3,1952 4144 "Mait" cutter ausiliario da crociera - piano generale 8§
ottobre 29,1952 5149 | preparazione alaggio ed alaggio yacht "Mait" Comm. Italo Monzino
ottobre 30,1952 lavori di riparazione yacht "Mait" Comm. ltalo Monzino (commesse dal n. 5150 al n. 5155)
marzo 27,1952 5074 | costruzione di un dinghy da mt. 2 in mogano, tipo zatterino per yacht "Mait"
Comm. Italo Monzino (costr. Menitto Carattinoy
aprile 13,1953 5235 | costruzione di un tangone per spinnaker con terminali per yacht "Mait" Comm. Italo Monzino
giugno 8,1953 5251 | costruzione invasatura per yacht "Mait" Comm. Italo Monzino
luglio 20,1953 5260 | modifica comando timone yacht "Mait" Comm. Italo Monzino
novem. 16,1953 5280 | scarico invasatura proveniente da Genova ed alaggio )’acht "MaitI" Comm. Italo Monzino
novem. 24,1953 5302 | lavori di riparazione yacht "Mait" Comm. lalo Monzino
giugno 7,1954 5356 | costruzione din. 1 albero per vacht "Mait" con sistemazione ferramenti
e lavori a Genova Comm. Italo Monzino
lucido disegno per modello MAIT
ottobre 31,1951 5000 | sbarco dal camion e lavori al lightning "Baleno" Mar. Mil. Italiana
maggio 27,1952 5094 | scarico dal camion e lavori al lightning "Baleno”  Mar. Mil. Italiana_(a ns. carico)
dicem.2,1951 5014 | costruzione n. due alberi e un boma in spruce per dragone, completi di ferramenti
Sergio Sorrentino ¢ Guido Ferrari
1952
GALATEA II dragone - (I-12) - lavori
gennaio 1,1952 5038 | lavori al Dragone "Galatea II" Rag. Guido Ferrari
aprile 8,1952 5076 | scarico dal camion e lavori al Dragone "Galatea" Rag, Guido Ferrari (trasporto a suo carico)
maggio 5,195 5090 | scarico, deposito e lavori al Dragone "Galatea" Rag. Guido Ferrari
agosto 19,1952 5122 | scarico dal camion e lavori al Dragone "Galatea" Rag, Guido Ferrari
dicem. 10,1953 5306 | costruzione ferramenti diversi ¢ prelevamento materiali al Dragone "Galatea" Rag Guido Ferrari
gennaio 3, 1952 costruzione n. 2 lightning Mario Cavallo ¢ Giuscppe Bertero (commesse dal n. 5032 al n. 5036)
febbr. 20, 1952 5055 | costruzione n. 2 verricelli per scotta in bronzo per Dragone Luis Felipe de Sousa Lara Lisbona
marzo 11,1952 5066 | lavori di riparazione a n. 1 albero per il 5.50 S.1. "Demoiselle” Dr. Jean-Roux Délimal
marzo 20,1952 5069 | scarico dal camion e demolizione del 6 mt. "Mia" cantiere - ex Acquarone
aprile 30,195 50U | et dal batilon & midsia i ordine war Packind™ Dk Biinio Nevars (thurito s S1/12/52)
IRA Flying Dutchman
maggio 26,1952 | 4128V piano velico ¢ insieme "[RA" §§
maggio 26,1952 | 4129V piano delle strutture "[RA” §§
maggio 8,1953 5245 | messa in ordine al 4.50 S.N. "IRA" Sig. Carlo Spirito
aprile 15,1955 5474 | lavori al ED. "[RA" Rag Carle M. Spirito
marzo 3,1958 5742 | lavori al ED. "[RA" Sig. Roccatagliata
WINGS 12m S.I. Lavori
particolari asse timone §§
gennaio 2,1951 | 3908V complessivo piani generali §§
maggio 10,1952 5091 | modifica e riparazione al gruppo elettrogeno dello vacht "Wings" Maurice Solway
aprile 28,1955 5478 | costruzione di n.1 albero in spruce, con parti di ferramenti ¢ lavori inerenti -
yacht "Wings" Sig. Maurice Solway
maggio 31,1955 5485 | preparazione invasatura ed alaggio yacht "Wings” ¢ lavori _Sig. Maurice Solway
settem. 14,1957 5690 | preparasione invasatura c alaggio yacht "Wings" Sig. Maurice Solway
settem., 9,1957 lavori di riparazione yacht "Wings" Sig. Maurice Solway (commesse dal n. 5693 al n.5697)
settem. 2,1958 5761 | preparazione invasatura ed alaggio yacht "Wings” ¢ lavori _Sig. Maurice Solway




Data disegno n comm.ssa  descrizionelungh, largh. archivio  disp. note

Data disegno n° comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
settem. 2,1959 5832 | alaggio ¢ lavori yacht "Wings"  Sig. Maurice Solway (tangone ¢ ferramenti) Dr. Max Oberti
" 952 510 I m novem. 22,1954 5414 | costruzione ferramenti div. per il 5.50 S.I. "Twins VI" Dr. Max Oberti
inuilno i1, (1) ;)_ : 5100 msl]x u/mlu( N 11 albero in spruce per lightining s/ferramenta "Estasi” _Sig. Luigi Scognamiglio cenmaio 23,1955 5442 | riparaione albero ¢ costrugion muove crocette 5,50 5., "TeinsVI” Sig Max Obert
i0 16,1952 | 4153V | ausiliario da m. 18.8 N z : -
IUSI"’ j 2 yawisusl I”“O duat 1HE0 ] 3 marzo 18,1955 5461 | costruzione ferramenti e lavori diversi al 5.50 5.1 "Grazia V" (ex "Tiwins V1") Sig PE. Bruzzone
clio 7,1952 4148V tor sailer m. 10.90 senerale N e 2 -
1“5"“ ] Bk S REEC 5k 8§ ottobre 24,1955 5535 | scarico del camion e lavori al 5.50 8.1 "Grazia V"' Paoloemilio Bruzzone
io 11,1952 4152V r sailer m. 10. ener 8§ & A " T
ugho 1, 5 ANl 1050 P g‘“‘”‘f $ marzo 3,1956 5572 | lavori diversi al 5.50 S.1. "GraziaV
ZEPHIR _yacht ausiliario lavori febbr. 17,1958 5739 | costruzione albero in spruce, tipo 5,50 8.1, nudo sig, PE. Bruzzone
b ) 51y i peierale dliaria " Zephi" 88 — =
luglio 10,1952 [ 4151V piano generale yacht ausiliario "Zephir §§ KUKURURU 5.30m S.1. - (I6) - progetto Laurin
aprile 18,1956 5583 | preparazione alaggio e alaggio yacht "Zephir" (commesse dal n. 5586 al n. 5592) per i signori Gastone Barbanti e Luciano Guggiari
maggio 5,1956 | 4538V yacht "Zephir" (discgno per invasatura) §§ dicem. 15,1952 costruzione n. 1 5.50 S.1. "KUKURURU" Rag, Gastone Brabanti Milano
EA yacht ausiliario - I classe RORC - per i signori Guido Giovannelli e Filippo Cameli X (commessc dal n. 5179 al n. 5183)
luglio 11,1952 5108 | costruzione n, 1 yacht ausiliario damt. 19 x 3,55 EA- Sig. Giovannelli * luglio 3, 1953 5258 | scarico del camion ¢ lavori al 5.50 S.1. "Kukururu” Rag Gastone Barbanti
lucido piano di costruzione cutter EA s | settem. 3,1953 5262 | scarico del camion e lavori al 5.50 5.1 "Kukururu" Rag. Gastone Barbanti Milano
agosto 5,1950 [ 4164V disegno complessivo yacht ausiliario da mt. 19.30 "EA" Sig. Giovannclli NEEE gennaio 25,1955 shtl |scuicodel camione laorizal 5500 "Kikupwmt” Rapr Gastones Barfntt
dicem. 4,1952 | 4170V disegno complessivo yacht ausiliario da mt. 19.30 "EA" Sig. Giovannelli §§ [ TIOGA yawlausiliario su progetto di K. Aage Nielsen per Bradley P Noyes
dicem.10,1952 5168 | costruzione n. I lancetta da mt. 2,65 in mogano per yacht "EA" Sig. Giovannelli * dicem. 27,1952 | 252/6 linee d'acqua (disegno americano)
giugno 25,1953 5256 | costruzione n. 2 verricelli in bronzo per borose e modif. comando timone yacht "Ea" Sig. Giovan{lli * maggio 22,1953 5248 | costruzione di 1 yawl ausiliario da 50 ft. "TIOGA" Mr. Noyes (commesse da A aW e De)
luglio 27,1953 | 4293V lucido disegno complessivo cutter EA §§ * settem. 1,1953 252 piano generale "Tioga" (copia di disegno americano di Aage Nielsen)
dicem. 19,1953 5307 | scarico invasatura proveniente da Genova ed alaggio yacht "EA" * 1953 252 piano delle strutture (disegno americano)
Comm. Guido Giovannelli ¢ Filippo Cameli 1953 252/36 piano delle strutture (sezione e pianta)
dicem. 21,1953 lavori di riparazione ¢ modifica yacht "Ea" Comm. Giovannelli G. e Cameli F. * nov-53 252 piano di velatura {americano)
(commesse dal n. 5309l n. 5316) disegno Baglietto (copia del precdente)
luglio 29,1954 5370 | costruzione di n. 4 maniche a vento cromate, complete di cassette, * particolari strutturali
condotti ¢ tappi, per vacht "EA" Dr. Giovanneli
3 N portello entrata scala
e Cameli (N.B. - le 4 maniche a vento non costruite; eseguiti invece dei lavori in rada) * i S
jacciaia
gennaio 17,1955 5436 | lavori a Genova e in cantiere all'vacht "EA" Comm., Giovannelli e Cameli # £ T 3
= - - — = = 7 - particolare del timone
fch.9 ¢ mag 5 56 5567 | riparazione osteriggio yacht "EA" ed clica Comm, Giovannelli ¢ Cameli *
=2 ~ ruota del timone
luglio 23,1957 5682 | riparazione tangone spinnaker yacht "EA" Comm, Giovannell #
i ik 2 - sezioni di cabina
ottobre 12,1957 | 4863V piano velico (modifica del 1957) yacht ausiliario "EA" Sig. Giovannelli §§ * Toli
— - = ag ol
aprile 24,1961 7399V piano velico e coperta yacht ausiliario "EA" Sig. Giovannelli §§ ¥ £ N " " -
— = = = particolari strutturali (falchetta, corrimano)
disegni a matita scafo e invasatura §§ 3 R N
g impianto elettrico
1?mi(-“m,—i albero \:§ ; e
erramenti vari § S
et en 2 . febbr. 26,1953 costruzione n. 1 lightning "ALCIONE" Circolo Canottieri "Savoia” -
particolari motore §§ % Napoli (commesse dal n. 5206 al n. 5210)
lucido studio modifica EA 8§ " aprile 23,1953 5231 | messain ordine del 4.50 S.N. "Furia" Sig, Carlo Spirito
aprile 13,1953 5236 | costruzione di n. 2 verricelli per scotta per 5.50 S.I. Mr. Cachot
agosto 1,1952 5119 | fornitura materiali per la costruzione din. 1 5.50 S.N. Sig. Pino Oderigo aprile 13,1953 5237 | costruzione albero e lavori al 5.50 S.N. "Nemo" Sig. Bruzzone GE-Pegli
agosto 5,1952 4164V cutter ausiliario da crociera 01.9 0.04 §§ marzo 14,1953 | 4254V motor sailer m. 11.50 piano generale
agosto 6,1952 | 4165V ketch dam. 23.75 piani generali §§ maggio 11,1953 5246 | messa in ordine dello star "Laura" e costr. albero
settem. 9,1952 | 4171V cutter m. 14.40 disegno completo §§ maggio 21,1953 4273V | ketch da m. 17.00 - piani generali
settem. 11,1952 | 4174V piano velico MINIR 8§ glugno 17,1953 5252 | costruzione n. 12 verricelli in bronzo tipo Dragone di cui n. 8 con maniglia sopra
settem. 24,1952 5137 | scarico dal camion e lavori al lightning "Fandango” Sig. Mario Cavallo * eini+con maniglia sotto (Cantiere)
giugno 5,1953 5250 | costruzione timone con barra per lightning "Fandango” Sig. Mario Cavallo * Fgnal sl S38 | lavori e Msnaggioresostrucioneialbero, conlsgno formito del liente,
(Circolo del Remo e della Vela ltalia) peral bimts, El" Doy Vendor
tobre3.1952 | #165v T Ty — giugno 22,1953 5255 | costruzionc finimenti metallici per n. 2 scafi 5.50 8.1 (cantierc)
ottobre 21,1952 | 4188V motor sailer m. 15,00 piano generale §§ Agost 12,1953 | 4296V cutedan: Wi pisaloelle viste
agosto 14,1953 | 4297V cutter dam. 20.14 sezioni verticali e orizzontali §§
MONELLO 5.50 S.N. % scttem. 8,1953 | 4296V cutter dam. 20.14 piano velico §§
S o] el i i 88
ottobre 29,1952 costruzionc n, 15,50 S.N, "Monello II" Sig. Cellini Arduino_(commesse dal n. 5144 al . 5148) * st 8,103 | A7V cuttetidam 20,14 plant defleviste 58
luglio 26,1955 5498 | costruzione n. 1 lama deriva in allumino per 5,50 S.N. "Monello” Sig, Arduino Cellin . DELEINO (gx Fatienice): ketchiausilizrio
agosto 11,1954 5373 | scarico dal vagone, trasporto in cantiere ¢ lavori al 5.50 S.N. "Monello" Sig, Arduino Cerrini 3gosto 19,1930 | 1627 panivelizo "eline” (e Patietoe) (discimno Garpier: & Nichalsons) 58
ottobre 18,1954 5404 | scarico dal vagone, trasport in cantiere e lavori al 5.50 S.N. "Monello” Sig. Arduino Cerrini * sl prtmgnall Delfi e Ratienk) (segnes Campite Nichilsont) bl
ottobre 30,1953 | 1125 piano velico "Delfino"” (ex Patience) §§
. 5 5 o™ " - <
dicem.1,1952 5166 | scarico dal carro ¢ lavor lightning "Turbine”  Marina Militare BOEEI0 N8| #IAS el Delhine ischatisnts) )
TWINS VI (poi GRAZIAV) 5.50m 5.1 - (1-5) - per il signor Max Oberti . gennaio 27,1954 14335/1V piano velico "Delfino” (ex Patience) §§
; sailer di T —— §§
dicem. 11,1952 costruzione n, 15,50 5.1, "TWINSVI” Dr, Massimo Oberti (commesse dal n, 5169 al n, 5173) * A GO SHeRC TGO BT gETale 5
fobbr. 17,1953 costruzione n. 1 albero in spruce per 5.50 5.1, con ferramenti Sig Max Oberti AMBRES 320 5N
ottobre 17,1953 scarico del camion e lavori al 5.50 .1 "Twins VI"  Dr. Max Oberti g 1251958 COTTGTER 50 SN EOlbe T i SR O Gpn
(commesse dal n. 5281 al n. 5285)
arzo 23,1954 barco del ca e lavorial 5.50 S.1. "Twins VI"  Dr. Max Ober- - — 3
il FOIE0 1 COTION G V0D wn Enehe giugno 13,1956 5598 | lavori di riparazione al 5.50 S.N. "Ambra" Sigg Canepa e Capra
maggio 17,1954 costruzione di n. | tangone per spinnaker ¢ di una cassa custodia alberi per il 5.50 $.1. "Tuwins VI" -
S LS n. 24 Flying Dutchman
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ata disegno n comm.ssa  descrizionelungh, largh archivio  disp. note Data disegno no commssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
licem. 28,1953 struzione n. 24 ED. (Flving | - P r = & "
dicem. 28,195 costruzione n (Flying Dutchman) - n. 15 USVI; n. 1 Paolo E. Bruzzone; pr——TRT 5709 [loori 4 F5. "Luawa_Dr. Massone Luig
n. 1 Angelo Quattrini; n. 1 Franco Boido
. n. 1 Dr Giunio Edoardo; n. 5 Marina Militare (commesse dal n, 5318 al n. 5324) itobre 19,1954 | 4440V motor sailer di m. 22,00 piano generale
novem. 3,1954 5406 | lavori di riparazione al E.D. "Aster Blu"  Sig. Giuseppe Rubaudo
. 1 Flyi 12 . T e
nz! Hying Dutchman novem. 11,1954 5408 | lavori di riparazione al E.D. "Bizzarra III"_Sig. Prini
ennaio 19,1954 struzione ‘ 20a leggera per Cantiere (¢ esse da 5331 aln. 5 ) - R N
gennaio 19, ; 5 costruzione n. 1 ED. in lega leggera per Cantiere (commesse dal n. 5331 al n. 5336) novem. 23,1954 5415 | costruzione . 2 verricelli in bronzo, tipo piccelo, per drizze
febbr. 15,195¢ | 4362 piano dei legni 5.50 S.N. §§ en. 4 tipo Dragone Marinarsem-La Spezia
VOLOIRA 5.50m S.I. - (I-8) - progetto Hunt * novem. 29,1954 5416 | costruzione n. 1 albero in spruce; per lightning con rotaia per randa
per i signori Franco Zucchi e Marco Novaro ed attacchi per tangone Sig. Mario Cavallo
marzo 10,1954 costruzione n. 15.50 S.1. "VOLOIRA" Dr. Marco Novaro, Ing, Franco Zucchi * dicem. 23,1954 5426 | scarico dal camion e deposito 5 mt, S.I, "Spruin"  Sig. Prini
(commesse dal n. 5341 al n. 5345) 1955
febbr, 955 ) it T — i S 1. "Voloir: - Novaro-Ino Zucchi 7 :
febbr, 10,1955 5452 | scarico dal camion ¢ lavori al 5,50 S.1. "Voloira Dr, Novaro-Ing, Zucchi & gennaio 13,1955 5434 | costruzione din. 1 albero in spruce, per ED., del tipo allungato e rinforzato, completo di ferramenti
gennaio 2,1956 5552 | scarico dal camion e lavori al 5.50 S.I. "Voloira Dr. Novaro-Ing. Zucchi * Matio Capi .
febbraio 7,1956 5565 i lin. 1 alb 5.50 S.I. "Voloira" ] W g Marlo Capio tonaggo) -
ebbraio 7,195 565 | costruzione din. 1 albero per 5.50 5.1 "Voloira" in spruce, gennaio 13,1955 5435 | lavori di riparazione al E.D, "Roby” Dr Giunio Edoardo
¢/ferramenti cccetto aragosta Dr. Novaro-Ing Zucchi — - - Tociame Torniton dal ol
febbr. 27,1957 5660 | lavori a Genova c in cantiere al 5.50 5.1 "oloira” Dr. Novaro-Ing. Zucchi * febbralo 8,1955 ST O S P L o o R ey
g completi di dritti, specchi poppa, dormienti
agosto 2,1960 5893 | costruzione boma, asta spinnaker e ferramenti per 5.50 S.1. "Voloira" # C s
kil . ap. Dario Salata
lucido disegno per modello 5.50m 5.1, "Voloira marzo 10,1955 5460 | ultimazione di n. | guscio per F.D. (n. 27) di cui alla commessa 5451 Sig. Cavalleri
- n. 5 Flying Dutchman
aprile 15,1954 | 4383V motor sailer di m. 20.00 piano generale §§ ¥ marzo 10,1955 costruzione di n. 5 Flying Dutchman Aldebaran-Giaccona-Passacaglia-Ombry-Audace
giugno 10,1954 | 4395V yawl ausiliario Il classe RORC m.11.65 §§ aprile 28,1955 1-Sig Mario Capo 2-Marivcla 1-Boatti Alessandria 1-Sez. Velicall.S. Audace Fano
luglio 1,1954 5366 | costruzione din. 4 alberi in spruce per 5,50 S.1., completi di ferramenti, boma e tangone (commesse dal n, 5455 al n. 5459)
(n. 1 Rag Gastone Barbantiy . 1 Agnelli; . 2 Marivelz) marzo 22,1955 5462 | lavori di riparazione ¢ modifica al ED. "LIMNIA" Ing. Renato Sorlini Brescia
luglio 3,1954 5367 | costruzione albero completo di ferramenti ¢ lavori extra al ED. del Sig Boido Ing, Franco Boido MANGUSTA - ELENA - VIOLETTA III - 5.50m S.1.
gennaio 14,1958 5731 | costruzione strazzatoi ¢ ferramenti diversi per albero ED. Ing. Franco Boido aorile 12,1955 costruzione dim. 3 - 5.50 S.I. "Mangusta” - "Elena" - "Violetta III" 1-
- P , 2!
luglio 12,1954 5368 | costruzione n. 1 albero in spruce per 4.50 S.N. con sistemazione Avv. Gianni Agnelli 1-Ing. GB. Bibolini
vecchi ferramenti _Sig. Canessa Giuseppe 1-Sig. Gino Alquati (commesse dal n. 5469 al n. 5473)
luglio 21,1954 | 4414V cutter dam. 21.00 disegno completo novem, 23,1955 5541 |lavorial 5,50 $.I "Mirtala II" ex "Mangusta"  Sigg. Mantero e Salata
luglio 21,1954 | 4415V motor sailer di m. 22.00 piano generale 8§ gennio 2,1956 5553 | scarico dal camion e lavori al 5.50 $.1. "Mirtala [I" Sigg, Mantero e Salata
luglio 30,1954 5372 | costruzione di n. 4 alberi in spruce per ED., pit lunghi 50 cm, con ferramenti costruzione portello pozzetto-fattura a Ratto)
2 i 1 p } g - . P P!
(n. I Ing Giacomo Rubaudo; n. 1 Franco Boido; n. 1 Solari Guido Alberto; n. 1 Adolfo Baglictto febbraio 7,1956 5566 | lavori al 5.50 $.I. "Violetta " _Sig. Gino Alquati
TWINS VII - MAD - ASTORE - SPARVIERO  5.50m S.1. E aprile 15,1957 5664 | lavorial 5.50 S.I "Violetta " Sig. Gino Alquati
settem. 1,1954 costruzione din. 5,50 51 TWINS VI MAD- ASTORE SPARVIERO ] Sisegno sviluppo delle-caven (172 scafo) Toins V¥ Twis VI Gioeca I
(1 Sig. Max Oberti - 1 Ing Picro Ferrari - £ Mirtala Il1-Violetta IV-Voloira-Dalgra
2 - Marivela Roma) (commessa dal n. 5380 al n. 5384) ¥ agosto 1,1955 5499 | preparazione albero per 5.50 S.1. e costruzione ferramenti per detto
179V 5.50m S.I. "Twins VII" piano di costruzione preso dal dis, 179V * e riparaz. del vecchio (preparaz = & lex albero
gennaio 3,1955 5433 | costruzione tangone spinnaker-ed albero di rispetto per 5.50 .1 "MAD" * Tivins ; riparaz.=a nostro carico) Avv. Gianni Agnelli
completo di ferrament, drizze ¢ pennaccini agosto 6,1955 5500 | costruzione n, 2 alberi in spruce, per 5.50 S.1. con parte ferramenti
Croce, Ferrari e Lagorio # (n.1al "GraziaV" e n. 1 al "Violetta llI")
gennaio 24,1955 5439 | scarico dal camion e lavori di riparazione al 5.50 S.I. "Mad" Sigg. Croce, Ferrari e Lagorio ki NEMO_5.50 S.N. (Classe U) - per signor Giuseppe Bottino
gennaio 14,1956 5558 | lavori al 5.50 S.1. "Mad" Sigg. Croce, Ferraris, Lagorio * aprﬂe 28,1955 5476 | costruzione di n. 1 scafo per 5.50 S. N. "NEMO" Sig. Bottino Giuseppe GE—PL‘gli
gennaio 2,1957 5651 | costruzione ferramenti vari per il 5.50 8.1, "Mad" Sigg. Croce, Ferrari e Lagorio * prile 28,1955 5479 | lavori di riparazione al E.D. "SEMAI" Sig Adriano Frassinetti
gennaio 24,1955 5439 | scarico dal camion ¢ lavori di riparazione al 5.50 S.I. "Twins VII" _ Sig. Max Oberti # maggio 12,1955 5480 | lavori di riparazione albero per yacht "Ceol-Mara" Sig. Beppe Ravano
febbraio 7,1955 5449 | riparazione albero con modifica ferramenti al 5.50 .1 Twins VI Sig. Max Oberti * glugno 14,1955 5486 | costruzione di un baglio completo di verricello, culissa e carrello passascotta
dicem. 27,1954 5427 | costruzionc n. 3 alberi in sprucc, per 5.50 8.1, Twins VIl ¢/ferrament ¢ pennaccini_Sig. Max Oberti * anda per Drsgone Canottiert Savola Napolt :
ottobre 3,1955 5513 | scarico dal camion e lavori al 5.50 S.1 "Tewins VII" D, Max Obert * leglioiT 250 495 |cosmuonedin: Llbero bygprtes; per R, el paalongeto e informtoynud g Yora Vitieria
gennaio 9,1956 5555 | riparazione albero ¢ lavori diversi al 5.50 S.1. "Twins V" Dr. Max Oberti W uglio 20,1955 5497 | costruzione di n. 1 albero in spruce, per star, nudo _Circolo Vela Lerici
febbr, 10,1956 5568 |lavori al 5.50 S.I "Twins VII' Dr, Max Oberti " settem. 9,1955 5501 | costruzione n. 3 giochi ferramenti per alberi, n. 1 per boma, n. T per tangone
i) 5 = - e rotaia carrello scotta randa, per E.D.
— el ‘1’“3“: 1"““"\“" ofEon L BN 8§ settem, 12,1955 5502 | lavori di riparazione al ED, "Fado” _Dr. Marco Novaro
aggio 26,1955 5483 | costruzione di n. 1 albero per 5.50 S.1. completo di ferramenti *
maggio 26,1955 «(]‘:‘: wiene din. | s per 7‘\‘,07\ 1. completo di ferramenti, MIRTALA 111 - CIOCCA 11 -TWINSVIIL 5.50 mS.L.
sennaio 26,1956 5560 | cottruzione . T albers i sorice ottobre 5,1955 costruzionc din, 3 5.50 5.1, "Mirtala II'"-" Ciocea Il
) completo di ferramenti I Sig. Salata e Mantero-Sig. Carpancto Adolfo--Twins VIII"
marzo 27,1956 5575 | scarico dal camion ¢ lavori ai 5.50 S.I. "Astorc” ¢ "Sparviero” Marivela-Roma DM Obertl {oommesse dol s 5[5l 5512)
BIZZARRA IV Flying Dutchman ” agosto 27,1956 5607 | lavori diversi al 5.50 S.I. "Ciocca IlI"_ Sig A. Carpaneto
settem. 23,1954 costruzione n. | Flying Dutchman "Bizzarra IV" Ing, Franco Boida (commesse dal n, 5388 al n. 5392) * ytle s, 157 605 ppaponsalieto inepedel 5503, Cloeea Il 5 Carponcto
g : T T 5 o TS Carpane
gennaio 17,1955 5437 | costruzione tangonc spinnaker ¢ lavori di riparazione al D, "Bizzarra IV" _Ing. Franco Boido * pEAIY 28 2722 [itpsestiongbommasd 208 L Wioealll” biglh Carpancin
febbr. 18,1957 5659 | lavori di riparazionc ¢ modifica al F.D. "Bizzarra IV" Ing, Franco Boido luglia. 23,1236 3002 || compedonen | abetineprmeper o oln L “nina VIl samltnamant
e = sartiame ed allungamento albero
ettem. 25,1957 5699 | lavori e al F.D. "Bizzarra IV" i X =
settem., 25,1957 56 lavori di riparazione al ED. "Bizzarra V" Ing, Franco Boido luminio ex "VII" Dr. Max Oberti
DHASSU favor otobre 2,1956 5633 | scarico dal camion e lavori al 5,50 5.1, "Twins VIII" dr. Max Obert
ttem., 28,1954 5393 | lavori di ripara > al ED. "LUASSU" Sigg. A si-Sola = T =
se ulm 5 5 avori di riparazione al ED. "LUASSU" Sigg. Anfossi-Solari giugno 11,1957 5674 | lavorial 5.50 S.I. "Twins VII" Dr. Max Oberti
a - 10,1956 5585 | lavori di riparazione F.D. "Luassu" g i ssi . 3 PR T " :
priei e Sa8s: [laveitdriparasionie B, "Iiass THgiGionglo dnfosd febbr, 10,1958 5736 | scarico dal camion e lavori al 5,50 5.1, "Twins VII' _dr, Max Oberti
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Data disegno n commissa  descrizionelungh, largh, archivio  disp. note

dicem. 20,1958 5786 | riparazione albero "Twins VII"  Sr. Max Oberti

maggio 9,1957 5669 | lavorial 5.50 S.I. "Mirtala 1" Sigg. Mantero e Salata

gennaio 14,1958 5732 | modifica attacco ¢ costruz. Ferramenti per crocetta albero 5.50 S.1.
"Mirtala III"  Sig, Carlo Mantero
n. 1 Flying Dutchman

ottobre 5,1955 costruzione di n.1 Flying Dutchman  Dr. Ferruccio Sansa ex Ing, P.B.
(commesse dal n. 5520 al n. 5524)
GIALESA lavori
sezione ¢ piano orizzontale ( a matita) yacht "Gialesa” Amm.ne Feltrinelli Roma §§
piano velico (a matita) yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma §§
piano di coperta (a matita) yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma §§
particolari elica-impianto elettrico yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma §§

novem. 11,1955 5539 | lavori preliminari, preparazione invasatura ed alaggio dello vacht "Gialesa" -
Varo Amm.ne Feltrinelli Roma

febbraio 1,1956 5563 | lavori di riparazione allo yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma

settem. 21,1956 lavori a Genova e in cantiere allo yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma
(commesse dal n. 5618 al n. 5622)

settem. 26,1957 5700 | lavoria Savona ¢ in cantiere allo yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma
(commesse dal n. 5618 al n. 5622)

settem. 18,1958 5767 | preparazione invasatura ed alaggio yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma

settem. 24,1959 5836 | lavoria Savona yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma

settem. 9,1960 | 5511V piano di doccaggio yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma §§

novem, 8,1960 5913 | preparazione invasatura ed alaggio yacht "Gialesa" Amm.ne Feltrinelli Roma

1956

gennaio 5,1956 5554 | lavori di riparazione al ED. "Pavana" Marivela - La Spezia

gennaio 16,1956 5559 | costruzione di n. 3 alberi per 5.50 S.1. in spruce del tipo maggiorato ¢/parte ferram.
(n. 1 al Violetta ll-n. 1 al
"Voloira"-n. 1 al "Violetta IV"

febbr. 17,1956 | 4612V motor sailer m. 17.00 piano generale §§

febbr. 10,1956 5569 | costruzione di n. 1 albero in spruce per ED. con sistemaz. ferramenti  Dr. Giunio Edoardo

febbr. 19,1956 5570 | costruzione di n. 1 albero in spruce per 4.50 S.N completo di ferramenti Ing. Schiaffino

aprile 4,1956 5577 | lavori di riparazione all'ED. "Elfe V" Sig. Kohlmeyer

aprile 10,1956 5580 | lavori di riparazione F.D. spagnolo _Sig. Jorge Marti Lluma

aprile 10,1956 5581 | lavori di riparazione F.D. "Aldebaran” Sig. Mario Capo (omaggio)

aprile 10,1956 5582 | lavori di riparazione F.D. " Glin-Glin" Sig. Capio (?)

febbr. 11,1957 5657 | lavoria ns/carico all'F.D. "Marzia" ex Glin Glin

maggio 2,1956 5584 | lavori di riparazione F.D. "Guizzo" Sig. Solari Guido

maggio 26,1958 5755 | lavori al ED. "Guizzo" Sig, Solari Guido

maggio 8,1956 5593 | lavori di riparazione agli ED. "Quadriglia" ¢ "Minuetto" Marivela-Roma

giugno 11,1956 5596 | costruzione di n. 1 albero in spruce, per ED,, del tipo allungato e rinforzato,
completo di ferramenta

luglio 21,1956 5600 | costruzione di n. 1 albero, tipo ED. con ferramenti ¢ boma Ing. Renato Sorlini
TOMAHAWK lavori

]Ilghu 23,1956 5601 preparazione invasatura, Jhggm e lavori }'Jd\t "Tomahawk"  avv, Gianni .-\gm'”\

settem. 14,1956 5611 | alaggio yacht "Tomahawk" Avv. Gianni Agnelli

settem. 13,1956 lavori di riparazione yacht "Tomahawk"  Avv. Gianni Agnelli (commesse dal n. 5612 al n. 5617)

agosto 8,1957 alaggio yacht "Tomahawk" Avv. Gianni Agnelli

settem. §,1958 alaggio ¢ lavori yacht "Tomahawk" Avv. Gianni Agnelli

ottobre 10,1959 5841 | preparazione invasatura, alaggio ¢ lavori yacht "Tomahawk" avv. Gianni Agnelli

giugno 21,1961 5943 | lavori in rada allo yacht "Tomahawk" Avv. Gianni Agnelli

gosto 7,1956 5605 | costruzione di n. 1 boma, n.2 barre timone, n. 2 maniglie per drizze per ED. 8§
MAIT II - I classe RORC - progetto Sparkman & Stephens per il signor Italo Monzino

dicem. 16,1955 | 1215 lince dacqua yawl "Mait II' (disegno Sparkman & Stephens) 5

dicem. 16,1955 | 1215 piano delle strutture yawl "Mait II" (diesgno Sparkman & Stephens) §§
lucido piano di costruzione MAIT 11 8§

agosto 29,1956 5608 | costruzione din,1 yawl damt, 18,80 x 4,16 "Mait II" Comm, [talo Monzino (commesse da "a" a "o"')

settem. 7,196 | 12159 vawl "Mait 11" installazione motore (disegno Sparkman & Stephens) 5
particolari motore §§

ottobre 29,1956 yaw!l "Mait II"piano di velatura (disegno Sparkman & Stephens) 38

ottobre 14,1957 5704 aJaggm yac ht "Mait II"  Comm. Italo Monzino

febbraio 2,1957 | 4752V yawl "Mait [I" locale ospiti 38
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Data disegno n® comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note
febbraio 20,1957] 4754V vawl "Mait II" locale cucina ¢ toilette padronale §§
marzo 3,1957 | 4756V vawl "Mait II" cabina padronale 8§
marzo 12,1957 | 5184V yawl " Mait II" complesso macchina timone §§
aprile 11,1957 | 4776V yawl "Mait 11" sistemazione pagliolato 8
maggio 10,1957 | 5250V vawl "Mait II" ruota del timone 8§
maggio 29,1957 | 4798V yawl "Mait II"piano di velatura §§
maggio 29,1957 | 4799V yawl "Mait I' sezione longitudinale §§
yawl "Mait I particolari albero §§
yawl "Mait II" boma 8
yawl "Mait II" sezioni varie 8§
yaw! "Mait II'" particolare osteriggi e portelli stagni 8§
luglio 24,1957 | 5339 M yawl "Mait I schema impianto elettrico 8§

yawl "Mait I schema tubatura acqua dolce

yawl "Mait [I" complesso timone

yawl "Mait II" particolari timone

novem. 11,1957 5708 | lavori di riparazione e modfica yacht "Mait 1" Comm. Italo Monzino
ottobre 16,1958 5776 | trasferimento ¢ alaggio invasatura e alaggio yacht "Mait 11" - lavori  Comm. Italo Monzino
marzo 9,1959 5809 | costruzione din, 2 mezzi modelli yacht "Mait T e II'" Comm. Italo Monzino
novem.6,1959 5848 a]aggio ¢ lavori yacht "Mait II'"'" Comm. Italo Monzino
agosto 5-sett. 13 5894 | costruzione albero mezzana con sistemazione ferramenti tolti dal vecchio per yacht "Mait 11"
1960 costruz. marmitta di scarico e diversi  Comm. Italo Monzino
ottobre 28,1961 5965 | lavori aViareggio yacht "Mait II"  comm. Italo Monzino
ottobre 8,1956 5635 | costruzione n. 1 albero in spruce, per 5.50 S.I.
novem. 19,1936 5640 | costruzione n. 5 alberi in spruce, tipo F.D. completi di ferrament
Arsenale Marina Militare - La Spezia
dicem. 20,1956 5641 | scarico dal camion e lavori al lightning "Aries"
ottobre 18,1958 5777 | scarico dal camion ¢ lavori al lightning "Aries" Sig. Paolo Pennisi
1957
gennaio 22,1957 5653 | costruzione di n. 2 giochi di ferramenti per alberi tipo F.D.
gennaio 22,1957 5654 | costruzione di n. 2 alberi in spruce, per ED., nudi Ing. Renato Sorline, Sig. Gino Nadali
febbraio 2,1957 5656 | costruzione din. 1 asta per spinnaker, tipo 5.50 S.1., con ferramenti Marivela - Roma
febbr. 15,1957 5658 | costruzione din. 4 ED. N. 2-Marivela ; n, 1-Mr, Douglas Richard ; n. 1
marzo 4,1957 5661 | costruzione din. 3 verricelli in bronzo tipo Dragone con maniglia sotto Mr. Cadot
marzo 4,1957 5662 | costruzione di n. 1 asta per spinnaker, con ferramenti per 5.50 5.1 "Napoleon” Mr. Lebrun
marzo 14,1957 4760V | motor sailer da m. 20.00 piano generale §§
marzo 14,1957 4761V | motor sailer da m. 20.00 sezioni orizzontale ¢ verticale §§
marzo 18,1957 5663 | costruzione din. 2 verricelli per drizze ¢ n. 2 basi per detti in bronzo, cromati,
per 12 mt. "Blue Merlin" Soc. Armida
aprile 29,1957 5666 | riparazione albero 4,50 S.N.  Dr. Ing. Rinaldo Schiaffino
maggio 10,1957 5670 | lavori di riparazione al 5.50 S.N. "Maria Mary"_Sig. Giuseppe Bottino
giugno 10,1957 5673 | costruzione albero in spruce, per E.D., con ferramenti Cantieri Benetti -Viareggio
TACOBUS - 5.50 S.N, (Classe U)
giugno 11,1957 5675 | costruzione din. 1 5.50 S. Nazionale "Jacobus"
luglio 16,1957 5681 |lavori al ED. "Fado" Dr. Marco Novaro
VIOLETTA 1V - 5.50m S.1. (I-21) per il signor Gino Alquati
agosto 3,1957 5685 | costruzione din, 15,50 S.I, "Violetta IV" Sig. Gino Alquati
settem. 9,1957 5698 | costruzione deriva fasciata in siflex per ED. "Mazurka" Marivela
ottobre 5,1957 5703 | costruzione din. 2 alberi in lega leggera, tipo 5.50 S.I, con ferramenti
n.1-Sig. Carlo Mantero ; n-Sig. Gino AlquatiSKAGERRAK lavori
ottobre 21,1957 5705 | preparazione invasatura ed alaggio yacht Skagerrak Bar. Guido Zerilli Marimo-Milano
dicem. 3, 1957 lavori di riparazione yacht "Skagerrak" Guido Zerilli Marimo (commessc dal n. 5711 al n. 5719)
novem. 28,1957 5710 | costruzione albero ¢ boma in spruce, per ED., completi di ferramenti ¢ sartiame
Ing, Pi(‘rluigi Grcp])i
PAZIENZA lavori
dicem, 7,1957 5720 | alaggio yacht "Pazienza” dr. Ing. Giacomo Bruzzo
scttem. 16,1958 5766 | preparazione invasatura e alaggio vacht "Pazienza” lavori dr.ing. Giacomo Bruzzo
gennaio 25,1960 5867 | lavori a Genova all'yacht "Pazienza"  dr.ing. Giacomo Bruzzo
1958
gennaio 14,1958 5730 | costruzione n. 3 verricelli per scotta ¢ ferramenti div. per 5.50 S.1. "Dalgra IlI"

146




Data disegno

n

comm.ssa  descrizionelungh. largh. archivio  disp. note

dr. Ing. Pietro Ferrari

Data disegno n comm.ssa descrizionelungh.  largh.  archivio  disp.  note
1962
TAMORY
dicem. 1,1962 353 piani generali TAMORY (arch. Vietti)
dicem. 1,1962 354 plani di costruzione TAMORY (arch. Vietti)

particolari motore Tamory

1973
luglio 4,1973 motor sailer Carlson 30 piano velico §§
luglio 4,1973 motor sailer Carlson 30 sezioni orizzontale e verticale §§

febbr. 10,1958 5737 | scarico dal camion e lavorial 5.50 S.I. "Dalgra 1" dr.ing. Pietro Ferrari
marzo 24,1958 5745 | costruzione albero e boma tipo F.D. con ferramenti (n. 2 giochi ferramenti)
(n. 1 gioco ferram. A magazzino) sig. Tomaso Oderigo
TWINS IX - 5.50m S.1. (I-23) per il signor Max Oberti
aprile 9,1958 5747 | costruzione din, 1 5.50 S.I.  Dr. Max Oberti
novem. 12,1958 5781 | costruzione di n, 2 modelli scavati, completi, 5.50 S.1. nsVII" e "IX" Dr, Max Oberti
maggio 14,1959 5817 | costruzione din. 1 tangone per 5.50 S.I. "Twins IX"
settem. 1,1958 5759 | lavori di modifica al 5.50 S.I. "Twins IX"  Dr. Max Oberti
gennaio 11,1960 5866 | costruzione ferramenti div. per 5.50 S.I._ Dr. Max Oberti
aprile 16,1958 5749 | costruzione n. 2 alberi in spruce tipo ED, (canticre)
aprile 23,1958 5750 | costruzione di n. 1 deviatore rotaia randa-cappa in acc. Inox ¢ L. Comm. Giovannelli
maggio 13,1958 5752 | costruzione din. 1 albero in spruce tipo star (cantiere)
maggio 13,1958 5753 | preparazione invasatura, alaggio e lavori ketch "Dwynwen"  Sig. Orlando Giachini Milano
ottobre 20,1958 5778 alag\giu e lavori al ketch Dwynwen _Sig. Orlando Giachini Milano
Tuglio 78,1958 57 | costruzione di n. 2 verricelli per scotte e forniture di n. 7 per sartie volanti per 5.50 S.I.
"Gilliat" Sig. Cadot (fattura a Dr. Croce Beppe)
dicem. 17,1958 5785 | costruzione deriva in teak per ED. Sig. Mario Capio
n. 4 Flying Dutchman
dicem. 29,1958 5788 | costruzione din. 4 ED. N. 1-The KenyaYachting Ass. ; n. I-ing Biasi Leopoldo ;
n. I-Circolo Sportivo Piombino
n. 1-Sig Massone Luigi (Favola)
1959
aprile 27,1959 5816 | lavori in cantiere e a Savona yacht "Croce del Sud" dr. G.K. Mentasti
luglio 16,1959 5822 | costruzione di una lancetta in cedroda mt. 4 per yacht "Croce del Sud"  Vela M. (dr. G. Mentasti)
AQUILA - 5.50m S.L (I-28) - progetto Einar Olson per Marivela
maggio 23,1959 5819 | costruzione n. 1 5.50 S.I. Marivela-Roma
giugno 12,1959 5820 | rimorchio da Savona in cantiere ¢ riparaz. Albero yacht "Saharet"  dr, Carlo Pesenti-Bergamo
agosto 5,1959 5825 | costruzione albero e boma per lancetta "La Nidiata" can ferramenti Avy. Emilio Pessano-Savona
agosto 11,1959 5826 | costruzione albero per ED., nuovo tipo, con ferramentiSig, Bruzzone G.B. GE-Pegli
VELELLA II 5.50m S.I.
novem, 12,1959 5851 | scarico dal camion e lavori 5.50 S.I. "VelellaII'  Dr. Giovanni Massazza Torino
VOLPINA - 5.50m S.L. (I-33) - progetto Ing. Giulio Cesare Carcano per se medesimo
novem. 28,1959 5854 | costruzione din. 15.50 S.I. "Volpina" Ing. Careano Giulio
aprile 28,1961 5935 | costruzione di n. I albero di rispetto per 5.50 S.1. "Volpina" senza ferramenti  ing. Giulio Carcano
ottobre 14,1959 | 5337V cutter da mt. 20.00 sezioni verticali e orizzontali
ottobre 14,1959 | 5338V cutter da mt. 20.00 piano velico
VIOLETTA V -5.50m S.I. (I-31) - per il signor Gino Alquati
dicem. 28,1959 5857 | costruzione din. 1 5.50S.I. "ViolettaV"  Sig. Gino Alquati
1960
febbraio 11,1960| 5869 | costruzione di n. 2 verricelli per scotte fiocco in br.er. Yachting-Neuilly sur Seine-Francia
giugno 14,1961 5942 | costruzione di n. 4 verricelli per scotte fiocco in br.cr. Yachting-Neuilly sur Seine-Francia
marzo 15,1960 5873 | costruzione di n. 1 albero in spruce per 5.50 S.1.
con sisternazione ferramenta tolti dal vecchio  Sig. Kornelius Winds-Vienna
marzo 15,1960 5874 | scarico dal camion e lavori al 5.50 S.I. "Surprise" Sig. Gotfried Kochert-Vienna
maggio 4,1960 5878 | lavori ¢ prestazioni yacht "Agneta” Avv, Gianni Agnelli
novem. 19,1960 5914 | adattamento invasatura, alaggio e lavori yacht "Agneta”  Avv. Gianni Agnelli
maggio 3,1960 5879 | costruzione di un albero per ED., nuovo tipo, con ferramenti (F.D. Muntaynin)
settem. 14,1960 5903 alaggm ¢ lavori 5.50 S.1. "Mio Mao IV"
settem. 18,1961 5956 alaggiu ¢ lavori al 5.50 S.I. "Mio Mao IV"  dr. Massazza-Torino
ottobre 21,1960 5911 | costruzione di un alberro di maestra ¢ un albero di mezzana
per yac ht "Queen 1" Mr. Werner fert
1961
gennaio 9,1961 5923 | scarico dal camion ¢ lavori ED, "Jolly" dring, Leopoldo Biasi Verona
febbraio 8,1961 | 5588V ketch ausiliario da crociera - disegno completo (m. 34.50) 5§
marzo 21,1961 5930 | lavori a Genova ¢ in cantiere yacht "Susanna” dr. Brainovich Giuseppe
luglio 6,1961 5947 [ lavori in porto al ketch "Barracuta” _ing. Carli
VIOLETTA VI - 5.50m S.1. (I-38) - per il signor Gino Alquati
novem, 8,1961 5968 | costruzione din. 1 5.50 S.I. "Violetta VI" Sig. Gino Alquati
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